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Na zdjcciu parow6z Pm2-21 
z paxowozowni Bydgoszcz GK Rok 
budowy parowozu 1934. 

Rysunki parowozu oraz jego 
historic * dane techniczne zamie- 
szczamy na stronach 26 — 29. 

Fot. A. SUSICKI 



KRONIKA LOK 



Oficerow ie, chorion ie i podoficerowie re- 
xcrwy zrzeszeni w Klubach Oficerow Rezerwy 
LOK x wojewodztwa bialskopodlaskiego zglo- 
sili akces pomocy w dzialaniach wojska, sit po- 
rzadkowych, org anew admin is tracji oraz kic- 
rownicrwa zakJadcVw pracy. Pelnia dyzury w 
zakiadach pracy, czuwaj* nad zabezpieczeniem 
mi en i a spofecznego, wla.czyli lie do zadan wyko- 
nywanych przez oddziaiy obrony cywilnej. 

W ten sposob wyrazili peine poparcie dla pro- 
gramu przedsUwionego z trybuny Sejmu przez 
przewodniczqeego Wojskowej Rady Ocalenia 
Narodowego gen. armii Wojciccha Jaruzelskiego. 



Szkola Foditawowa nr 12 im. Kopernika w 
Staracbowicach otrzymala nadany przez prezesa 
Zarzadu Glownego LOK gen. dyw. Waclawa 
Jagasa, dyplom uznania za dotychczaiowe wy- 
niki na rzecz patriotycznego wychowania mlo- 
dziezy . 



Zorganizowany przez Zarz%d Glowrny Ligi 
Obrony Kraju konkurs na „Najlepsza Kronike. 
Oficerow Rezerwy" zbudzil dute zainteretowa- 
nie wtrod oficerow rezerwy. Picrws e miejsce 
przyznano kronice Klubu Oficerow Rezerwy 
,,Nowc Bronowtce" w Lublinie, drugie klubowi 
z Zakladow „Unitra-Eltra" w Bydgoszczy, trze- 
cie Klubowi im. Bohater6w Westerplatte w 
Elblagu. 



Na dorocznej imprezie sportowcj ,,Srebroa 
Ptetwa m. Poznania", na ktorej zgromadxilo 



sie 15 zespolow pletwonurkow meakicb i 4 zen- 
tkie, w koncowej klasyfikacji kobiecej xwycie- 
zyly azezecinianki i lokowakiego klubu 
„Morft" przed dwiema druxynami wrociawskiej 
,,Zorby" i plywaczkami ..Nautiuaa" Jastrzebie. 



Ponad 2200 kierowcow szkoia rocznie w go- 
rzowikim otrodku szkolenia Ligi Obrony Kraju. 
Rowniez w tym mieicie LOK prowadzi szkole- 
nie leglarzy, modelarzy, krotkofalowcow, pie* 
twonurkow. Najwiecej, bo blisko 50 jett klubow 
modelarskich, gdzie mlodxiez konstruuje model© 
latajace, kolowe 1 plywajace. 

Ponad 70 mlody ch chlopcow szkoli tit W klu- 
bie ieglarskim ,,We*t". Zainteresowaniem cie- 
iza sie tex xajecia w sekcji pletwonurkow i klu- 
bach krotkofalarskich. 



W Opolu odbylo sie spotkanie przeditawi- 
cieli Zarzadu Wojewodzkiego ZSMP, Komendy 
Choragwi ZHP i Zarzadu Wojewodzkiego LOK* 
na ktorym ustalono i przyjeto do realizacji wsp61- 
ny program dzialania w dziedzinie umacniania 
powBzechnej obronnoici kraju. W programie 
tym uwzgledniono m. in. wspolne organizoWa* 
nie i rozwijanie oirodkow, izb tradyeji, wspol- 
udziat w organizacji i przeprowadzaniu Spar* 
takiad Sportow i Sprawnoici Obronnych Mlo- 
dziezy, organizacje akcji LATO-62 z uwzgle- 
dnieniem szkoleh-obozow o tematyce : mode- 
larstwo, radiopelengacja, przysposobienie poli- 
techniczne, sporty obronnc, strzclectwo, ze- 
glarstwo itp. 



KADRA NARODOWA W SPORCLE MODEL ARSKlM 
LIGI OBRONY KRAJU W 1982 ROKU 

Zgodnie z dotyehczasowa. tradyeji Komisja Sportowa Modelarstwa LOK wytypowala 
15 zawodnlk6w do kadry narodowej modelarstwa kolowcgo i prywajacego na 1982 r. 
Podstawq typowania byry wyniki sportowe uzyskane w 1981 r. oraz postawa spoleczna 
i moralna wyrozniajacydh sie w tych dyscyplinach sportu. Na podstawie wszechstronnej 
oceny, zgodnie z akceptacj^ G16wnego Komitetu Kultury Fizycznej i Sportu czlonkami 
kadry narodowej modelarstwa kolowcgo i plywajacego zostali: 
W modelarstwie kolowym 



1. Wladyslaw Dudzcwicz 

2. Janusz Onak 

3. Joachim Przybyla 

4. Piotr Szalapak 

5. Edmund Szarszewski 
W modelarstwie ptywajs^cym 

8. Adam Cienciala z Cicszyna 

6. J6zef Baribor 

7. Slawomir Buraczynski 

9. Jerzy Przybysz 

10. Stanislaw Radwan 

11. Tadcusz Rawski 

12. Hcnryk Ruranski 

13. Jan Rzepczyk 

14. Robert Sarzala 

15. Grzeslaw Suwalski 



ze Szczecina 

z Tarnowa (obecnic w Krakowie) 
z Zawadzkiego woj. opolskie 
z Krakowa 
z Torunia 



z Knurowa, woj. katowickie 
z Gdanska 
z Poznania 

z Oiwiccimia, woj. bielskobialskic 
z Warszawy 
z Katowic 

z Pietraszowa, woj. czestochowskie 
z Warszawy 
z Gdanska 



Wymienieni reprezentuja. w zasadzie wszystkie rodzaje sportu modelarskiego, tak w mo* 
delarstwie kolowym (modele samochoddw predkosciowych i zdalnic kierowanych) jak 
i modelarstwa plywajacego (modele iaglowc, rcdukcyjnc i zdalnic kierowane). 

Przed nimi, jak i przed wszystkimi czynnie uprawiajacymi sport modelarski, nowy sezon 
sportowy 1982 r. Gratuluj%c im zaszczytnego wyrdznienja sk tad amy jednoczesnie scr- 
deczne iyezenia dobrych wynikdw sportowych, aby godnie reprezentowali nasze mode- 
larstwo na arcnie micdzynarodowcj jako czlonkowic kadry narodowej modelarstwa na 
1982 r. 



MODILAWZ 



WYWIAD Z DZIAIACZEM 
MODELARSTWA 



Mgr StamiUw Jtworow.ki - mt. apecjalUta w Dep.rtamencie Wychow.nia i Kultury Fixycx- 
oej Mmi.ter.tw. Oiwiaty i Wychowania od Ut zajmuje .ie xagadnieniami dxial.lnoici placowek 
wychowwu poxa.xkolnego, roxwojem kultury technieznej w.r6d mlodxiezy, « wiec i model.r- 
.tw.m. NauciyCM I WWh, od 1955 roku xwi,x«ny s dxi.Llno.cia LOK, wi.1. Ut byl opiekunem 
.rkolnyck kot Li g i , . od 1972 roku j..t cxlonkiem Centr.lnej Komi.ji ModeUr.ki.j pny ZG LOK. 

Za prace xawodo wa. i dxialalnoic .polecxn. odxnacxony Zlotym Kr.yx.rn Za.lugi, .r.brnym 
i rSK^S meda iV nJ "Z* «"*u«i dla obronnoici kr.ju'\ .lot. odxn.k, „Za.luion> Dxialaca 
LOK , .rebrnym Odm.exeni.rn im. Janka Kra.ickiego i wieloxn. innymi odxnacxeni.mi rM or. 
towyxni j mtod.i.xowyzni. 



MODELARSTWO -WAZNY ELEMENT 
WYCHOWANIA POLITECHNICZNEGO 



Niezaleinie od tego jak chccmy spojrzec na spra- 
wy modelantwa, cxy traktowac je jako poiyteczne 
hobby, mile «pedzenic wolnego czasu, cxy nawet 
jako wstep do wielkiej slawy (xardwno Gagarin jak 
i Hermaszewski pierwsze kroki stawialt w modelar- 
niach) — to jedno jest bezsprzeczne : Modelarstwo 
to bardxo wainy element wychowania politech- 
nicznego mlodzieiy. I co trxeba jeszcze dodac, jest 
to zajecie, zainteresowanie, kt6re gdy raz pochlo- 
nie mlodego czlowieka — nie porzuci go jui nigdy. 
I chyba tylko dzieki temu nie ma ograniczonego 
wieku dla modelarxy. Sam widzialezn pracujacych 
obok sicbie przedstawicieli dwoch pokolen i wcale 
nie jestcm pewny, czy ten mlodsxy modelarz nie 
byl przypadkiem bardziej doswiadczony w tcj ma- 
terii nii jego o wiele, wiele lat stanzy kolega. 

Jest r/.ci /., zrozumiaU, ie tak istotny element 
pozytywnego oddzialywania na mlodziei nie mogl 
pozpstac niezauwaiony przez resort zobowiazany 
z urzedu do nauczania i wychowywania mlodego 
pokolenia. Stad Liga Obrony Kraju ma bardzo 
cennego sojusznika w Ministerstwie Oiwiaty i W>- 
chowania, ktore doskonalc zdaje sobie s prawe z 
walor6w wychowawcz>ch modelarstwa. Zrcszt* 
czy w gronie czytelnik6w ,,Modclarza" jest ktos, 
kogo by trzeba bylo o tym przekonywad? Wqtpie. 

Mgr Stanislaw Jaworowski st. specjalista w De- 
partamencie Wychowania i Kultury Fizycznej 
MOiW, zajmuje sie modelarstwem niejako pod- 
wojniet: z obowiaxku i z zamilowania. St.,.', tei o 
wszystkich tych sprawach, m6wi jak o czymi bardzo 
bliskim. Z zatroskaniem, bo co tarn owijac w ba- 
weme,- kryzys dotkna.1 i ta spoleczn* dzialalnotf. 
Sprobujmy raxem przesledzic jak w tej chwili wy- 
glada problem modelarstwa w szkolach i placow- 
kach wychowania pozaszkolnego. 

— Zacznljmy od plac6wek wychowania 
pozaszkolnego, bo w tycb przede wszyit- 
kim skupione ta, modelarnle. Bedzie to 
9 Paiac6w Mlodziely, 128 Mtodziezowycb 
Dora6w Kultury or as Ognlska Pracy Po- 
zaszkolnej. 

Szczeg6lnie palace mlodzieiy takie jak tarno wski, 
szczecinski, katowicki czy warszawski maja dos- 
konale warunki do dzialalnoici modelarskiej i 
jakby ogniskami promieniuj.cymi na cale woje- 
wodztwa. Nie znaczy to, ie jest gorzej w MDK — 
takie jak: we Wroclaw iu, Stargardzie Szczecinskim 
czy Trzciance rowniez m«ga. sie pochwalic duzymi 
osi^gnieciami. Placbwki wychowania ' pozaszkol- 
nego, a wiec wlainie palace mlodziezy, MDK 
maja. znacznie lepsze mozliwosci rozwijania nichu 
modelarskiego poniewai ich zasadniczym zada- 
niem jest zagospodarowanie czasu wolnego mlo- 
dziezy, posiadaja. lepsz% fachow^ kadre instrukto- 
r6w i wiecej czasu do pracy z mlodziei... 

Nie znaczy to, ie nie doceniamy modelarni szkol* 
nych i im nie pomagamy . Tu w szkole jest jednak 
inna sprawa. Po pierwsze wszystko zaleiy od tego 
czy znajdzie sie nauczyciela-hobbystt modelarza, 
po druine nie w kaidej sxkole warunki do pracy 
modelurni (odpowiednie pomieszczenia, ^przet), 
najczf.iciej korzysta sie z pracowni wychowania 
tcchr.irznego, ktore przeciei nie nastawtone na 
modelarstwo z prawdziwego zdarzenia. Niemniej 
oluu:uje sie, ie nawet w bardzo prymitywnych wa- 
runkach — z punktu widzenia modelarstwa — 
mnzna coi zrobid by mlodziei do tego sportu, czy 
za interesowania przyciajm.6, n. przyklad w Gmin- 
i> •) Szkole Zbiorczej w Oleanie nauczycielka pro- 
vvadzi pods ta wo we ksztalcenie modelankie. Jest 
jno skromne bo polega na wykonywaniu latawc6w, 
aklejaniu model i z „Malego Modelarza**, ale juz 
przyczynia sie do ukirrunkowani. zatnteresowan 
mlodych ludzi. 



Warto pamieUc o tym przykladzie, bo przeciei 
zaczynac trzeba od prostych spraw, od pods taw — 
a ten kto polknie bakcyla modelarstwa trafi do 
modelarni z prawdziwego zdarzenia. gdzie bedzie 
mogl rozwtjac rwoje zainteresowania. 

Mowinc o plac6wkach wychowania pozaszkol- 
nego — bo cafy czas mamy na uwadze tylko mlo- 
dziei ucz.ca. sic — trzeba rowniei wspomnicc o 
Ogniskach Pracy Pozaszkolnej, w ktorych r6wniei 
preferuje sic modelarstwo, . takie ognisko jak w 
Bialymstoku wyUcznie z.jmuje sie modelarstwem. 
L.cznie — w placdwkach pozaszkolnych i szkolach 
— mamy obecnie okolo 800 modelarni, w ktorych 
pracuje kilkadziesi^t t>siecy mlodzieiy. Liczby ste 
zmieniaj^, mlodziei konczy szkoly, przychodza, 
inni. Ale mamy przyklady, ie wiekszoic tych, ktdrx> 
zaczeli z modelarstwem kontakt w szkole, pracuj* 
dalej w modelarniach tych ,,dla doroslych ,f . Tego 
bakcyla nie sposob sie pozbyc. 

Czlowiek ma to do siebie — nawet ten mlody — 
ie lubi sie sprawdzac, wymieniac doswiadczenia, 
zdobywac medale. Dlatego od lat urza^dzamy og6l- 
nopolskie zawody modeli. Poniewai modelarstwem 
lomiczym zajmuje sie — wiodftco — Aeroklub PRL, 
my nastawiamy sie na modelarstwo kolcwe i wodne. 
Od 15 lat gospodarzem og6lncpolskich zawod6w 
modeli plywaj^c>ch jest Szczecin. Zawod) modeli 
samochoddw zdalnie sterowanych od 7 lat odby- 
waj^ sie w Tamowie. Zai Stargard Szczecinski 
osiem lat prowadzi jui zawody modeli zaglcwyrh. 
Doskonaia plaazczyzna wymiany doswiadczen, 
sprawdzenia swych umiejetnocci, zdobycia mini- 
slawy. W zawodach tych bior* udzial nie tylko mo- 
delarnle placowek pozaszkolnych, ale takie mode- 
larnie szkolne. 

— Zainteresowanie mlodzieiy Jest, ale 
oprdcz tego potrzebny jest sprzet, mate- 
rial... 

— Niestety, tak. W 1975 roku Ministers two 
Oiwiaty i Wychowania uregulowalo problem zao- 
patrzenia placowek w sprzet. Od 1975 roku nasze 
model am ie otrzymah/ okolo 400 zestawow. To wcale 
nie jest duio, przydaloby sie co najmniej cztery 
razy tyle. Coi z tego, kiedy jedyny ich producent 
— zaklady w J.worzynie Sl^akiej — nie ^ w stanie 
dac ich wiecej. Modelarnie zaopatruj^ tie we wlas- 
nym zakresie poprzez Cezas i Ski ad nice Harcerska. 

Znacznie gorzej jett z material ami i polfabry- 
katamt. Sklejka, silniczki (zwlaszcza w model arstwie 
kolowym) to rzeczy niemal nieosiagalne. Pracow- 
nie moglyby kupowac materialy, pod warunkiem, 
ie sa na rynku. Np. o importowanych silniczkach 
nie ma co marzyl, a przeciei modelarz chcialby 
by jego model byl najsprawniejszy, najlepszy. 

— Co zatem robU w tej sytuacJIT 

— Powiedzmy szczerze, ie liczyd moina tylko 
na pomoc np. wojska, zakladow pracy, ieby tylko 
miec material. Z tym nie jest tak ile, modelarnie 
maja swoich przyjacidt w wielu zakladach (tarn tei 
sa. modelarze), ktore jak mog* tak pomagaja- Go- 
rzej jest w malych miasteczkach, gdzie kaidy kawa- 
lek materialu staje lie naprawde problemem. Pie- 
ni.dze s., coi z tego, kiedy nie ma co kupid. Ale nie 
narzekamy, staramy sie pracowad na zastepcxych 
materialach, robid wszystko by modelarnie nie Italy 
bexczynnie. Zreszt* dysponujemy powaznym atu- 
tem, kttry jest gw.rancj% pokonania wszystkich 
przeszkod. . . 

— Nie rosumlem. 

— Naszyra najwiekszym atutem sa, ludzie. Zap a- 



lency nie liczacy wlasnego czasu wydatkowanego 
na prace w modelarniach, ludzie od wielu lat zwitj- 
zani . modelarstwem, ktorzy przekazuj^ sw. wiedze 
mlodzieiy. Proaze pamietac o tym, ie nie ma prak- 
tycznie zawodu instruktora modelarstwa, a nawet 
gdyby byly tego typu szkoly, ksztalc.ce w tym kie- 
runku — to >w4tpie czy spemilyby swoje zadanie, 
tego nie moina sic nauczyc — modelarstwo trzeba 
mied we krwi. Sta^d ci ludzie, ktorzy pracuja. w mode- 
laaniach, posiadaj.cy klaac instruktorsk. — zgodnie 
z wymaganiami ZG LOK i resortu oiwiaty — 
wkladaj^ w t. dzialalnosc maksimum sere i wiedzy. 
Wlainie dzieki ich inicjatywom, pomyslowosci, przy 
wszystkich wspomnianych brakach — modelarnie 
nasze pracuj^. Tacy jak mgr ini. Jerzy Jaiko z Tar- 
nowa, mgr Stanislaw Pabian ze SUrgardu Szcze- 
cinskiego, Kazimierz Dziecielski z Wejherow. 
czy Jan Zielihski i Edward Boiyczko ze Szczecina 

— to ludzie, ktorzy doslownie pox a modelarstwem 
nie widz. swiata i nie sposob policzyd ile czasu po- 
iwiecaja, na prace w modelarniach. Wzajemne 
zainteresowania starszych i mlodzieiy nie kohcz. 
sie przy warsztacie, czesto mlodziei szuka porady 
i pomocy nawet poza godzinami pracy modelarni, 

, w domach prywatnych czy miejscach pracy instru- 
ktor6w — nigdy nie odmdwis^. Oni wiedzy co to 
znaczy modelarstwo. 

— Mamy wiec s Jednej strony sapat 
starszych 1 mlodzieiy, z druffiej konkret- 
ne klopoty i braki. Jak wiec rysuje sie 
przysztoic sskolnych modelarni? 

— Musimy przetrwad ten ciezki okres i zrobid 
wszystko by utrzyraad prace istniej.cych modelarni 
Zdaje sobie sprawc z tego i resort i dzialacxe w te- 
renie. Nie nastawiamy sie w tej chwili na tworzenie 
nowych modelarni, z wiadomych przycxyn. Ale 
przeciei nie trzeba zaczynac od razu od wielkich 
placowek. gdzie zarax sie bedzie zdobywac rnedale 
na zawodach. Przyklad Olesna najlepiej swi.dczy 

tym, ie z.czynac trzeba od malego i to jest nasz 
punkt wyjscia. 

Niestety wiaie sie z tym sprawa ludzi, zwlaszcxa 
w szkolach. Mdwiliimy o tym, ie- modelarstwa nie 
moina nauczyd. W tej sytuacji wszedzie tarn, gdzie 
ktoi z grona nauczycielskiego przejawia zaintere- 
sowanie modelarstwem, ma jakiei w tym kierunku 
z.ciecie — musimy go luztalcic w tej dziedzinie. 

1 wtedy moiemy liczyd na powstanie w jego szkole 
choc mini-placowki modelarskiej. 

Mimo istniej.cych trudnosci jestem optymista. 
Z jednej strony upowainia mnic do tego zaintere- 
sowanie minis ten twa — ktore reprezentuje — wy- 
chowaniem pclitechnicznyro mlodzieiy i gotowoic 
udzielania jak najdalej id ace j pomocy w tym zakre*- 
sie. Z drugiej strony — wierze — a mam prawo bo 
dobrze znam dzialaczy modelarskich w kraju — ie 
wszyscy ci, ktorym leiy na sercu popularyzacja 
i rozwdj zainteresowan modelarskich wsrod mlo- 
dzieiy, zrobia co bed. mogli by nie zaprzepaicic 
dotychczasowego dorobku i dalej rozwija£ mode- 
larstwo wsrod mlodzieiy — pokonuj.c wszelkie 
trudnosci. A przeciei im wiecej czlowiek pokonuje 
trudnosci, tym wiekxxe zadowolenie z sukcesu. Wie- 
rze w naszych modelarzy. 

— I Ja rowniet. Wo bee tego wypada 
zyczyc wszystkim modelarzom przetrwa- 
nia cielkich dni 1 kontynuowania piek- 
nej dzlalalnosei, a Towarzyszowl podzie- 
kowac za rozmowe. 

ROMAN HERXICZEK 
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ZMIANY PRZEPISOW W KATEGORII 



MODELI LATAJACYCH NA UWIEZI 



Odcinek 6 

Pod an i cm zmian do rcgulaminu zawo- 
ddw model i na uwiczi konczymy publi- 
kowanie poprawck wprowadzonych w la- 
tach 1979—1980 przez FAI do Kodeksu 
Sportowego zamicszczoncgo w publikacji: 
,,Zawody model i lotniczych i kosmi- 
cznych — przepfisy, regulaminy, organi- 
zacja". Ksiaika opracowana przcz nizej 
podpisanego, wydana przcz WKiL wl980 r. 
jest jeszeze do nabycia w ksicgarniach. 
Zmiany przepis6w zawod6w model i kos- 
micznych zamicszczonc zostaly w 1981 r. 
w numerach 3 i 4 ,,Modelarza", makict 
w numerze 5, model i zdalnie sterowanych 
w numcrze 12 oraz modeli swobodnie 
lataj^cych w numcrze picrwszym br. 
Wszystkie podane zmiany obowi^zuja. w za- 
wodach zgodnie z ustalcniami FAI od 
1.01.1982 r. 

KLASA F2A 

— 4.1.12. Dodad zdanic: ,,Jesli ckipa 
narodowa nie jest kompletna, a liczba 
jej czlonkow i pomocnik6w nie prze- 
kracza trzech os6b, to funkeje pomo- 
cnika(6w) moze pelnic osoba towa- 
rzyszaca (osoby lowarzyszace) pod 
warunkiem, zc jest ona wpisana na 
liste czlonkow nie wiecej niz jednej 
ckipy narodowcj i bedzic swa. funkeje 
pelnila przez caly czas trwania za- 
wod6w, od ich rozpoczecia do za- 
konczenia". 

KLASA F2B 

- 4.2.11. Skreslid zdanie o obowiazku 
sygnalizowania reka rozpoczecia wy- 
konywania figur. 



KLASA F2C 



4. 3. 2. a. Skreslid tekst: gran ice sek- 
tor6w... paliwa" i wstawid: ,,w kaz- 
dym sektorze na zewnatrz kregu lotow 
nalezy oznaczyc pole startdw i uzupcl- 
nienia paliwa o dlugosci 1 m, zwane 
stanowiskiem startowym". 

4.3. 2. b Dodad: „£rodek kregu nalezy 
oznakowad bialym polem o srednicy 
co najmniej 300 mm". 

- 4.3.7.d. Dodac: ,,sygnal startu musi 
bye ostry", aby m6gl zapewnid do- 
kladny chrometraz". 

■ 4.3. 7. k. Dodac*: ,,Stanowisko start owe 
jest zajete, jezeli mechanik stoi w tym 
miejscu, nawet jczeli model jego zc- 
spolu znajduje sie. jeszeze w powietrzu". 

- 4.3.7.1. Znnienid na: ,, Jezeli model 
zatrzymal sic. raiedzy dwoma zajetymi 
stanowiskami startowymi } to mechanik 
musi przejs'd do najblizszego wolnego 
stanowiska startowego". 

- 4 3. 8. a Zmicnid na: , ,Kazdy wyscig 
w eliminat jach lub polfinalach, ktory 
zostal pizerwany na skutek przcszkody 
lub zdcrzenia, za kt6re dany zespol nie 
ponosi winy, zalicza sic tcmu zespo- 
lowi jako probe'*. 

- 4.3,8.d. Dodac nowy punkt „ Wyscig 
finalowy, ktory jest: zaliczony danemu 
zespolowi jako proba na skutek prze- 
szkody lub zderzenia niezawinionego 
przcz ten zesp6t, zanim model innego 
zespolu przelcci 100 okraieri, powinien 



byd zatrzymany i powtdrzony. Kaidy 
zesp61, kt6ry zostal zdyskwalifikowany, 
powinien byd wykluczony z powtarza- 
nego wyicigu". 

4.3. 1 4. g. Z mien id tekst na: Mechanik 
bedzic obstugiwal model poza wyzna- 
czonym stanowiskiem startowym". 

KLASA F2D 

4.4.3. Zamiast trzech przyjac dwa 
kregi wspoisrodkowe. W punkcic a 
(zmicnid ,,19m" na ,,19,5 m". Skre- 
slid punkt c). 

4.4.6b. Skreslid drugic zdanie: ,,Uchwyt 
sterujacy... 40 mm". Dodad: ,,Zabra- 
nia sie pozostawiania na koncach linek 
uwiczi wystajacych konc6w drutu, ktdrc 
moglyby zaplauc sic w linki prze- 
ciwnika". 

- 4.4.12. Dodad: ,,Przy starcie pilot musi 
znajdowad sic na zewnatrz kregu 
pilotazowego, a model musi wystarto. 
wad z zcwnetrznego brzegu kregu 
lot6w o promieniu 19,5 m'\ 

- 4.4.12.C. zmicnid tekst w picrwszym 
zdaniu , ,obslugowego o promieniu 
22 m" na „lcr^g lotdw 19,5 m". 

- 4.4.12.J. Dodad przy ,, kregu lotow" — 
,,o promieniu 19,5 m". 

P.W. 





rzedstawiamy model rakiery 
J zc spadochronem skonstruo- 
vvany przcz Jcrzcgo Bon ice - 
kiego z Kwidzyna. Model zostal 
• zgloszony do ustanawiania rekor- 

d6w w czasie ubicglorocznych 
mistrzostw Polski model i kosmi- 
cznych. W dniu 12 wrzesnia 1981 pr6ba 
sie powiodla. Ustanowiony zostal krajowy 
rekord, wynikiem 3 minuty i 41 sekund. 
Aktualny rekord swiatowy dla tej klasy 
posiada rumunski modelarz S. Morariu 
% dnia 2.11.1975 roku i wynosi 31 minut 
i 4 sekundy. 

Rekord Polski Boniec kiego jest skromny 
w stosunku do wyczynu swiatowego. Pa- 
mietac* nalezy, ze rekordyw klasach kos- 
micznych ustanawia sie tylko podczas 
oficjalnych zawodow. St%d nie mozna 
wybierac odpowiednich warunk6w po- 
godowych. 

Rakicta S3D skonstruowana i wykonana 
zostata metoda, konwencjonalna.. Korpus 
rakiety stanowi rurka zwinieta z papieru 
i klejona wielowarstwowo. Grubosc* scianki 
okolo 0,8 — 1 mm i dlugoSd korpusu 200 mm. 
Pozostale elemcnty, jak glowica i stabili- 
zatory, wykonane sa z balsy. Sama rakieta 
(bez spadochronu i silnika) posiada masc 
'M g. Spadochron zostal wykonany 
z folii jako czasza okr^gla o masie 10,8 g. 
G!6wne zamocowanie spadochronu z ra- 
kieta. stanowi linka uwi^zana na zewn^trz 
orpusu rakiety, w miejsce s'rodka ciei- 
kos'ci rakiery. Spos6b ten umozliwia po- 
ziomc opadanie rakiety, zmniejszajac jej 
opadanic. Na zewnafrz korpusu rakiety 
przyklejone sa. dwa oczka z drutu grubosci 
0,5 mm jako wodziki do preta wyrzutni. 
Naped stanowi silnik krajowej produkeji 
i wykonany przez mgr. inz. J. Tomaszew- 
skiego o impulsie 15 Ns. Masa silnika wynosi 
24 g. Calkowita masa rakiety w locie 
wynosi 48,1 g. 

Przedstawiajac rekordowy model ra- . 
kiety zachecamy do dalszych wyczyn6w 
w biezacym sezonie. 
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I OG6LNOPOLSKI KONKURS MODELI W BUTELKACH 

Mlodziezowy Dom Kultury w Nowej Soli, organizuje w dniach 4 — 10 pazdzier- 
nika 1982 r. ogolnopolski konkurs modeli w butelkach. Modelarze wykonujacy 
modele w butelkach i zar6wkach pragn^cy uczestniczyc w konkursie, proszeni 
*% o skontaktowanie sie s Mlodziezowym Domem Kultury ul. &wierczewskiego 44 
67-100 Nowa Sol, celem zgloszenia swego uczestntctwa i otrzy mania regulaminu 
konkursu. 

Cams nadsylania zgloszen ustala sie do 1 wrzesnia 1982 roLu. 



MODELARZ 




Fot. S. Plytki obwodu drukowan«g o odbiornika wimtrnitcia ier- Fot. 4. Prxckladaie m«chaniimu wykouwciego 

woznechmnizm6w 



APARATURA DO RADIOSTEROWANIA MODELI „SUPRANAR 83" 



dokoriczenie z numeru 1/82 

Podzespoby elcktronicznc odbiornika oraz 
cztercch wzmacniaczy 8erwomechanizm6w 
znajduj^ sic. wc wsp61ncj obudowic two- 
irzac z warty zespdl o wymiarach 110X 
1 X 47x57 mm. Konstrukcjc odbiornika 
i wzmacniaczy oparto na wypr6bowancj 
zasadzic dcszyfracji impulsdw kanatowych 
o zmiennej szerokosci. Rys. 1 przedttawia 
schema t elektryczny odbiornika. Zain- 
dukowany sygnat w antcnie poprzcz 
pasmowy obwod rezonansowy, przekazy- 
wany jest na wzmacniacz wyiokicj czcsto- 
tliwosci zbudowany z uzyciem tranzystora 
GT 311 (TJ. 

Na tranzystorzc T, nastepuje raieszanie 
sygnalu wejsciowego z sygnalem genera - 
tora lokalnego, a wytworzona czestotliwosc' 
pos>ednia poddawana jest dalszemu wzmac- 
nianiu i detekeji. Generator lokalny (hete- 
rodyna) zbudowany w obwodzie tranzy- 
stora T t (KT 315) posiada stabiiizacje 
czestotliwotei za pomoc% rezonatora kwar- 
cowego. 

W ukladzie wzmacniacz a pos*r. czesto- 
tliwosci zastosowano uklad scalony K 157 
US3 oraz dwa podwdjne filtry ceramiczne. 

Wzmocniony i poddany detekeji sygnat 

MODILAWZ 



poir. czest. podany jest do trzystopniowego 
wzmacniacza zbudowanego z uzyciem 
tranzystordw T ff T 7 i T n a nastcpnie do 
uklad u przerzutnika Schmitta zbudowa- 
nego z uzyciem tranzystordw T, i T lt . 4 

W obwodzie przerzutnika sygnal pod- 
lega formowaniu przybierajac ksztalt pro- 
stoka^ta umozliwiajacego prawidlowe wy- 
sterowanie deszyfratora zbudowanego z uzy- 
ciem tranzystordw T 4 i T s oraz uktaddw 
scalonych U, i U a . 

Tranzystory T„ T w i T lt tworz* uklad 
stabilizacji napiecia, kompensujac w pe- 
wnych granicach spadki napied w momcn- 
cie pracy silnikdw mechanizm6w wyko- 
nawczych. Uklady elektroniczne wzmac- 
niaczy serwomec hani zmd w (czterech) 
84 identyczne. Jed en z nich przedstawiony 
jest na rys. 2. 

Zmiana polozenia draika sterowego 
w nadajniku powoduje zmian? szerokosci 
impulsu kanalowego przyporz^dkowanego 
dan emu mechani zmowi wykonawczemu. 
W ukladzie wzmacniacza sterujacego, 
wychodzacy z nadajnika prostokatny im- 
puls kanalowy o zmiennej szerokosci do- 
prowadzony jest do ukladu pordwnania 



impulsdw zbudowanego z uzyciem tran- 
zystordw T, i T». 

Te same impulsy poprzcz tranzystor 
T" (polaczony w uklad diody) podawane 

na baze tranzystora T 4 , na ktdrego kolek- 
torze wydzielane s% impulsy ustalajace 
polozenie katowe walu silnika. Rezystercm 
zmiennym R* ustala sie jednorazowo 
(w trakcie strojenia lub regulacji ukladu, 
srodkowe (neutralne) polozenie walu sil- 
nika (dzwigni mechanizmu wykonawcze- 
go). Silnik mechanizmu wykonawczego 
zasilany jest z symetrycznego wzmacnia- 
cza pradu stalego zbudowanego z uzyciem 
tranzystordw T T , T t> T t , T\ , T u , T u . 
Jedna % galezi tego wzmacniacza jest na 
stale spolaryzowana napiecicm starym 
plus 3 Volt z baterii zasilajaeej. 

Wzmacniacz symetryczny jest stcrowany 
bezposrednio z ukladu pordwnania im- 
puls6w zbudowanego z uzyciem tranzy- 
stordw T, i T,. 

Tranzystor T t pracuje w obwodzie 
wzmacniacza sprzeienia zwrotnego. 

Rczystor zmienny R l sprzeiony mecha- 

dokonczenie na mtr, 19 



Prezcntowana konstrukeja gu- 
m6wki LAK-80 powstala 
w 1980 r. i jest wersja, roz- 
wojowa, moich poprzednich 
model i. _ Opracowuj^c te 
konstrukeje mialem na 
wzglcdzie moiliwie prosta. 
technologic wykonania, do. 
stepna. dla srednio zaa wanso wanyc h mode- 
larzy oraz uzyskanic lepszej jakosci poprzez 
starannc rozwiazanie konstrukcyjne platdw. 
Nowoscia. w moich konstrukejach jest te± 
zastosowanie usterzenia w ksztalcie litery 
T. Bcz zmian natomiast pozostai zespdj 
piasta — smiglo znany z moich wczesniej- 
szych publikacji w ,,Planach Modelar- 
kich" i ksiaice ,,Sekrety modeli z napedem 
gumowym". Zespdl ten wielokrotnie spra- 
wdzil sie w rdznych modelach. 

Model nie posiada mechanizacji, a wy- 
lacznik czasowy typu Graupner sluzy 
Jcdynie do uruchamiania determalizatora. 
Czy konstrukeja potwierdzila zalozenia? 
Chyba tak, chociaz trudno dad pelna, 
occne modelu po jednym sezonie startdw. 
Na razie wiec wizytdwka. LAK-80 jest 
zdobycie mistrzostwa Polski w 1981 r. 
w Lesznie maksymalnym wynikiem 1260 
punkt6w. 

KADLUB 

Wykonany jest calkowicie z balsy. Prze- 
dnia cylindryczna czeid mieszczaca silnik 
gumowy zwinieta jest z dwoch warstw 
balsy 1 mm naloionych na siebie pod 
k^tem 90°. Pomiedzy warstwami balsy 
znajduje sic warstwa szyfonu. W przednia. 
czeid kadluba wklejona jest (epidianem) 
duraluminiowa kryza przednia z trzema 
otworkami Ml, 6. W jeden z otwor6w 
wkrecony jest mosieiny kolek ustalajacy 
piaste smigla, w dwoch pozostalych znaj- 
duje si$ wkrety regulacyjne polozenia 
osi sily ci^gu smigla. Tylna stozkowa 
czes*d kadluba jest rdwniez zwinieta z dwoch 
warstw balsy 1 mm i sciesniona po wysch- 
nieciu do okolo 1,6 mm. Statecznik pio- 
nowy jest na stale zwiazany z kadtubem. 
Obic czesci kadluba iaczone sa. za pomoca. 
suwliwego zlacza duraluminiowego ustalo- 
nego wzajemnie przetyczka. 6 mm 
sluiaca. jednoczesnie jako tylny zaczep 
silnika gumowego. Do czesci przedniej 
przyklejona jest wiezyczka z balsy, do 
ktorej mocowane sa. platy na jednym sta- 
lowym bagnecie 2,8 mm i dw6ch kolkach 
tistalajat y<:h. 

W wiezyczce z g6ry wklejony jest wy- 
lacznik czasowy. Przednia cz$sY kadluba 
pokryta jest od wcwnatrz chemosilem. 
Natomiast catykadlub nazewna^trz pokryty 
jest kolorowym papierem japonskim i 
kilkakrotnie cellonowany. 

PLATY 

W konstrukeji platdw zastosowalem je- 
den z najlepszych, moim zdaniem, prof ili 
do gum6wek — B6556b. Szcscioprocen- 
towy prof i I stwarza co prawda problemy 
tcchnologiczne, ale trud jest w pelni opla- 
calny. 



Dla uzyskania odpowiednio sztywnej 
i wytrzymalej konstrukeji zastosowalem 
podwojny dzwigar dwuteowy. Przednia 
czesd plat6w pokryta jest obustronnie 
kesonem, kt6ry w powiazaniu z dzwiga- 
rem, tworzy zamknicta. konstrukeje skoru- 
powo-skrzynkowa. . 

Platy pokryte sa. cienkim papierem 
japonskim i kilkakrotnie cellonowane. 
Wydluienie plat6w okolo 12 jest nieco 
wiekszc od powszechnie stosowanych. Platy 
klejone sa. wikolem. Zalecam ponadto 
stosowanie turbulatora z nitki 0,6 — 
0,7 mm naklejonego wzdluz platdw w od- 
legiosci 10 — 12 mm od noska. Stalowa 




rurka 2,8x3x360 sluzaca do lacZenia 
platdw z kadlubem (na bagnet) wklejona 
jest epidianem pomiedzy pasy dzwigara 
przedniego. Koncowe ieberka platdw wy- 
konane sa. ze sklejki 1,5 mm. 

STATECZNIKI 

Pionowy, polaczony na stale z kadlu- 
bem, pokryty jest obustronnie balsa. 0,8 mm. 
W g6rnej jego czesci wklejona jest skuwka 
z blachy PA6 utrzymujaca statecznik 
poziomy. Rue homy ster kierunkowy na 
powierzehnia 6 cm 1 . 

Szczegdry konstrukeji statecznika po- 
ziomego widoczne sa. na zamieszczonym 
przekroju, Profil — Clark Y — 8%, 
Pokrycie — cienki papier japonski. 



PIASTA — gMIGLO 

Jak wspomniano wyzej, jest to zesp6l 
zunif ikowany, znany z rdznych publikacji. 
Lopatki smigla wykonane sa. z balsy sre- 
dniej twardosci (0,9 g/cm s ), starannie 
oprofilowane i polakierowane chemosilem. 
Smiglo o symetrycznych lopatkach posia* 
da s*rednice. 560 mm i skok 700 przy maksy- 
malnej szerokofci lopatki 52 mm (0,75 R). 
Do napedu stosuje,. silniki gumowe o 14 — 
16 nitkach gumy 1x6 mm lub 24 nitki 
1 x4 mm. Og61nie biorac, smiglo to po- 
winno byd napedzane silnikiem o prze- 
kroju poprzecznym 92 — 96 m 2 . Silnik 
taki, przy dobrej jakosci gumy i jej nale- 
zytym przygotowaniu, umozliwia nakre- 
canie okolo 360 — 380 obrot6w i daje czas 
pracy 32 — 35 sekund. 

Prawidlowo wyregulowany model przy 
bcztermicznej pogodzic powinien w tym 
czasie osiqgad wysokosci rzedu 75 — 85 m 
i bez trudu uzyskiwad czasy lotu 3*30' 
do 4*. Takic wyniki uzyskiwalem swoim 
modelem wielokrotnie na trejringach, 
W wielu lotach model przekraczal czas 
Cztercch minut. 

Stwierdzilem ponadto, ze model ten 
jest bardzo ,,czuly" na najslabsze nawct 
prady termiczne i potrafi skutecznie 
zebrad sekundy na malej wysokoici, co 
nie zawsze udaje sie osiajrnae. 

Regulacj^ i oblatywanie nalezy prze- 
prowadzid wedlug znanych i wielokrotnie 
opisywanych przeze mnic metod (miedzy 
innymi na lamach ,,Modelarza"). 

2ycze udanego nasladownicrwa kon- 
strukeji. 



Dane techniczne: 

— powierzehnia platdw — Sp 15,0 dm* 

— powierzehnia sta- 



tecznika poziomego — Stp « 3,75 dm 1 

— powierzehnia 

calkowita — Sc « 18,75 dm 1 

— masa calkowiu — 192 g == 

» (beagumy) 

— masa kadluba — 76 g 

— masa piasty i smigta — 45 g 

— masa platdw — 63 g 

— masa statecznika 

poziomego — 8 g 

mgr int. KA£IM1ERZ LAPItfSKl 
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MOOELAR2 



POLSKI 

SAMOLOT 
SPORTOWY 
RWD-4 



Dobra opinia o RWD-2 potwicrdzona 
sukcesami tcgo samolotu sklonila Mini- 
st erst wo Komunikacji do zamowienia trzech 
samolot6w majacych stanowid wersje RWD- 
-2 napedzana. silnikiem o mocy 105 KM, 
samoloty tc przeznaczone do udzialu 
w miedzynarodowych zawodach 
CHALLENGE 1930". Zesp61 konstruk- 
torski RWDj iniynierowie S. Rogulski, 
S. Wigura i J. Drzcwiccki, przyst^pili 
w 1929 roku do opracowania takiego 
samolotu. Powstal projekt samolotu kon- 
strukcyjnic zblizonego do RWD-3, ozna- 
czono go RWD-4. Zima^ 1929/30 
w warsztacie Sckcji Lotniczcj Studentdw 
Politcchniki Warszawskicj przystapiono do 
budowy trzech RWD-4. Wiosna. 1930 
roku na Lothisku Mokotowskim w War- 
szawie ini. J. Drzcwiccki oblatywal samo- 
loty noszace znaki rejcstracyjnc SP-ADK, 
ADM. 

Trzy RWD-4 i trzy RWD-2 wraz 
z dwoma PZL-5 i samolotami PWS-50, 
PWS-51, PWS-52, i PWS-8 wziely 
vdziai w CHALLENGE 1930", lacznie 
dwanascie maszyn. 

SP-ADK posiadal znak konkursowy 09 
i byl pilotowany przcz F. Zwirke, 

SP-ADL mial znak konkursowy PI, 
pilotowal go T. Karpinski, 

SP-ADM posiadal znak konkursowy P2 
i byl pilotowany przcz J. Bajana. 

CHALLENGE 30 rozpoczaj sic; w dniu 
20 lipca startcm z lotniska Tcmpelhoi 
w Bcrlinic do przclotu na dystansie 7560 
kilometrow. Trasa rajdu wiodla przcz 
Niemcy, Angli$, Francje, Hiszpani$, Szwaj- 
cari^, Austrie, Czechoslowacjc i Polske. 
Nastepnie samoloty, ktdre ukoriczyly rajd 
przystapily do drugicj czesci zawod6w to 
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jest do konkurencji tcchnicznych, roz- 
pocz^tych 1 sicrpnia na lotnisku Staskcn 
w Bcrlinic Sposrod szescdziesieciu samolo- 
t6w startujacych do rajdu zawody ukoriczy- 
lo trzydzieSci pice samolot6w RWD-4, 
zawody ukohczyl SP-ADM pilotowany 
przcz Jerzcgo Bajana, kt6ry zaja.1 32 miejsce. 

KONSTRUKCJA 

RWD-4 to dwumicjscowy samolot tu- 
rystyczny drewnianej konstrukeji. Zbu- 
dowany w ukladzic wolnonosncgo gorno- 
plata, zc stalym podwoziem, napedzany 
rzcdowym silnikiem z cylindrami stoja.- 
cymi. 

Skrzydlo drewniane o prostoka.tno-tra- 
pczowym obrysic skonstruowane jako wol- 
nonosne, dwudf wigarowe. Czesc prosto- 
kataa calkowicic pokryta sklejka., natoraiast 
czesci trapezowc pokryte a a. sklejka. od 
krawedzi natarcia do przedniego dzwigara, 
reszta wraz z lotkami pokryta plbtncm. 
Krawedz splywu stanowi naciagniety drut 
stalowy. Lotki katowe zamocowane do 
tylnego diwigara na trzech zawiasach 
wychylaja. sie. r6znicowo. W egzcmplarzu 
SP-ADM lotki dochodzily tylko do osta- 
tnicgo zebra, a nie do kohca skrzydla, 
jak u pozostatyth RWD-4. W prostoka,- 
tnej czesci skrzydla pomiedzy dzwigarami 
umieszczony byl zbiornik paliwa o obje- 
tosci 110 litrdw. 

Kadlub calkowicic drewniany kryty 
sklejka.. Miescil w sobie dwie kabiny 
z drzwiczkami z prawcj strony. Kabiny 
otwarte, bcz oszklcnia w oknach o charak- 
tcrystycznym dla samolot6w RWD wy- 
kroju. W obu kabinach byly stcrownice. 
Ponadto w kadlubie miesciry sie trzy 
bagainiki, z kt6rych jeden byl dostepny 
z zewna,trz. 

chALLEngk 
INTERNATIONAL 




Usterzcnie wolnonos'ne z przestawial- 
nym statecznikicm poziomym, kt6ry moina 
bylo regulowad tylko na ziemi. Stateczniki 
pokryte byly sklejka^ a stery p!6tnem. 
Krawedzie splywu ster6w wykonane z dru- 
tu stalowcgo. 

Podwozie trojgoleniowc niezaletne 
z amortyzatorami olejowo-powietrznymi. 
Golcnic podwozia z rur stalowych. Golc- 
nie z amortyzatorami oprofilowane. Kola 
szprychowe z oponami marki ,, PALMER 
CORD AERO TYRE", rozmiar 600x80, 
wyposaione w hamulce hydraulic /.no. 
Szprychy oprofilowane oslonami z p!6tna. 
Pfoza ogonowa wykonana ze stali sprezy- 
nowej. 

Silnik chlodzony powietrzem, marki 
Cirrus HERMES, cztcrocylindrowy, z cy- 
lindrami stojacymi, rozwijal moc 105 KM. 
Oprofilowany byl oslonami z blachy 
aluminiowej. Napedzal stale metalowc 
sraigio typu Reed. 

CHARAKTERYSTYKA SAMOLOTU 



Rozpietoid 

W r ysokos'c* (ogon na zicmi) 
Dlugosd 

Powierzchnia nosna 
Najwieksza glebokosc skrzydla 
Masa wtasna 
Masa w locic (max) 
Obcia±enie powierzehni 
Szybkosc maksymalna 
Szybkosc podrozna 
Pulap praktyczny 
Wspdlczynnik obciazenia 
niszczacego 



10,50 m 
2,26 m 
7,00 m 
15,00 m l 
1,80 m 
396 kg 
780 kg 
52 kG/m* 
205 km/godz. 
170 km/godz. 
5000 m 



cMALLENQc 

INTERNATIONAL 




to 



1930 



1930 



Znak konkursowy samolotu SP-ADL 
MODEL A Ft Z 



Znak konkursowy samolotu SP-ADM. 



Znak konkursowy samolotu SP-ADK. 




Otrony sitniim - strona prawa 

MALOWANIE 

Samoloty biorace udzial w CHAL- 
LENGE byry pomalowane na srebrno, 
z tym ze prz6d, grzbiet i sp6d kadiuba 
oraz krawedzie natarcia skrzydel i uste- 
rzenie a takze podwozia, na czerwono. 
Znaki rcjcstracyjnc i smiglo w kolorze 
czarnym. Opr6cz tcgo samoloty mialy 
namalowane : 

— bialo-czarne znaki konkursowe po obu 
stronach dolnej czcsci oslon silnika, 

— czarny znak Aeroklubu Rzeczypospo- 
litej Polskiej po obu stronach stcru kie- 
runku, 

— emblemat ,»STANAVO" po obu stro- 
nach kadluba. 

Zwczka Vcnturicgo do pomiaru predkos'ci 
umicszczona byla pod skrzydicm oraz 
druga zweika do napedu zakrctomierza 
umicszczona po lewej stronie kadtuba — 
czarne. 



MODEL REDUKCYJNO- 
LATAJAGY SAMOLOTU 
RWD-4 

Z pdwodu braku w dostepnych mi ma- 
terialach zrodlowych informacji o wygladzie 
i wyposatcniu wnetrza kabin opracowalem 
plan y modclu w klasie p6lmakict na uwiezi. 
Model zostat opracowany w skali 1:10 
w stosunku do samolotu. Do napedu 
mozna zastosowal silniki od 2,5 do 3,5 cm*. 

sii 

c.d. na str. 24 




Ostony stin/ko — straw tewu 




MODELAWZ 



B-B 




zarys kadtuba 



RW D-4 
pdtmakieta r» uwigzi 
opracowat: Jerzy MULARCZYK: 



1982 r. | > skala 1=2 




RYSUNEK TEORETYCZNY KADLUBA 



Uwqqq : ze wzglcdu no wortodci historyczne statki 
zmkinv uwzaledniono w nasteonvch ar 
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DANE CHARAKTERYSTYCZNE 



Dtugost eatkowita 
Dtugosc miedzy pionami 
Dtugosc na wodnicy konstrukcyjn. 
Szerokosc na wregach 
Wysoko^c do poktadu gtownego 
Wysokosc do pokt. szancowego 

Zanurzenie 

Wypornosc 

Predkosc 

Moc maszyny porowej 
Liczba zatogi 
Wykonawca dokumentacji warszt 
(wg. polskiego projektu wst ) 

Produce nt 



"Ms 


87.00 m 




82.60 m 


" L k 


84.30m 


- B 


12.30 m 


-H, 


5,80 m 


-H 2 


7.10 m 


- T 


5.35 m 


- W 


2540 T 


- V 


9,5 W 


- N 


950 kW (1300KM} 


- I 


28 os6b 



Stocznia A Norma nd w Le Havre 
Francja 

- Stocznia Gdanska im.Lenina 
Gdansk 



Ffrktad ojwny 



ftfrtod dziobcwki 
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rtatku plan przedstawka stan wkrotce po zakonczenia budowy 

ih arkuszach. 
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Przy opracowaniu korzystano z material 6 w 
Centralnego Muzeum Morskiego w Odansku 



25m 





SOLDEK 
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PLAN GENERALNY I 


RYS. TEORETYCZNY 




Opracowat I kreslrt : Mirostaw Brucki 


GDANSK 


Data : 14 08 1981 r 


Podziatka jak na rys. 


Ilosd arkuszy . 6 


Nr arkusza : 1 




s/s „SOtDEK" 



Historia pierwszego zbudowanego w Pol sec 
pelnomorskiego statku handlowego rozpoczeU lie 
w 1946 roku, kicdy to 6wczesny dyrektor tcchniczny 
Zjednoczenia Stoczni Polskich, ini. Witold Urba- 
nowicz, przeprowadzil w Londynie rozmowy z kie- 
rownictwem polskiego przedtiebiorstwa armator- 
skiego Gdynia — Ameryka Linic ZeglugoWe. Ich 
wynikiem bylo zaloienie przez armatora wstepnej 
oferty na budowe, przez Zjednoczenie Stoczni 
Polskich czterech rudoweglowcdw o nosnoici 2540 
ton kaidy. Wybor tego typu statku podyktowany 
zostal oiywionymi kontakUmi handlowymi Pol ski 
z krajami skandynawskimi, w ramach ktorych 
polska eksportowala do Skandynawii wcgicl, im- 
portujac w rami an inne towary, przede wszyitkim 
rude zelaza. 

W dniu 5 maja 1946 pod pi win a zostala miedzy 
ZSP i GAL umowa, na mocy ktorej stocznia gdanska 
otrzymala zamowienie na budowy szeregu statkow, 
miedzy innymi rudowcglowcow, ktorych ostatc- 
cznie zamdwiono szesc. Jui na samym pocza^ku 
natrafiono na powazne trudnoici. Brak wyszkolonej 
kadry i wykwalif ikowanych konstruktorow spowo- 
doWal, ie dokumentacji na budowe nowych sta- 
tkow nie mozna bylo opracowac w Police. Dlatego 
tetlw listopadzie 1946 przeprowadzono rozmowy 
z K. Normandem, wlaicicielem renomowanej fran- 
cusliej stoczni A. Normand w Le Havre. Ich te- 
ma tern bylo zlecenie Francuzom opracowania do- 
kumentacji wanztatowej rudoweglowcdw, a poi- 
niej podpisanie umowy w tej sprawie. 

Naleiy jednak zaznaczyd, ie projekt nowych 
rudoweglowcdw nie byl wylacznym dzielem fran- 
cuskich konstruktorow. Projekt wstcpny statku 
opracowany zostal przez Cen train e Biuro Kon- 
strukeji Okretowych ZSP, zas pozniej ryrunki na- 
deslane z Francji byly przez polskich iniynierdw 
uzupetniane lub dostosowywane do potrzeb i mo- 
zliwosci stoczni gdanskiej. 

W tym czasie nie tzekajac na ukonczenie doku- 
mentacji, postanowiono rozpoczal przygotowanie 
produkeji nowych statkow. Jui we wrzesniu 1947 
przystapiono do trasowania szablonow, a w koncu 
1947 do stoczni zaczely naprywad pierwsze tran- 
sport y materialow. Trzeciego kwietnia 1948 nastv 
pilo uroczyste wbicie pierwszego nitu^co oznarzalo 
rozpoczecie budowy rudoweglowca nazwanego 
pdzniej ,,SoldekV. W tym samym dniu polozono 
stepke pod drugi state k tej samej serii. 

Rozpoczely sie dni uciazliwej budowy. Nieznane 
byly wowczas nowoczesne metody budowy itatkdw 
stosowane dzis. Na' przygotowanej do montaiu po- 
chylni ustawiono odpowiednie rusztowanie i pod- 
budowy, na ktorej wspierala sie caia konstrukeja. 
Nastepnie uloiono pas atepkowy i pasy poszycia 
zewnftrznego. Kolejnymi clem cn tarn i konstrukcyj- 
nymi oyj" .300 dennikow i wzdluiniki; po znito- 
waniu poszyeja dna i usztywnien, ustawiono wregi 
i sprefabrykowane uprzednio grodzie. W miare 
postcpu montaiu konstrukeji ukladano nastepne 
pasy poszycia burt. Kolejnymi elementami byly 
spawane sekcje zbtornikow szczytowych, pokiad 
zrebnica i rufa; po nich nastapil montai pokladu 
lodziowego i pokladu dziobdwki, nadbud6wki 
i maizt6w. Byly to pracochlonne roboty, a miara, tej 
pracochionnosci mote bye" fakt, ie na budowe 
t ,Soldka" zuiyto okolo 3000 000 nitow. 

Mi mo klopotow odbudowujacej sie gospodarki 
polskiej kadhib nowego statku rosl i zbliiaj sie 
moment jego wodowania. Ta uroczystoid odbyta 
sie 6 listopada 1948. Uprzednio jui postanowiono, 
ie pierwsze dwie jednostki nazwane zostana. nax- 
wiskami robotnikow, kt6rzy w czasie budowy wy- 
kaia, sie najwieksza. pilnoscia., wydajnoscia, i ini- 
cjatywa. Dlatego tei na dziobie nowego rudowe- 
glowca znalazlo sie nazwisko przodujacego trasera 
stoczni gdanskiej — Stanislawa Soldka. 

Wraz z wodowaniem rozpoczaj sie nowy etap 
budowy statku — jego wyposaienie. Nk bylo to 
proste zadanie, bowiem brak bylo zakladdw ko- 
operacyjnych. Mlody przemysl okretowy szczegol- 
nie bolesnie odczuwal zniszczenie wojenne i prace 
wyposaieniojA trwaiy okolo rok. Wyposaienie 
statku pochc^fco z roinych regionow Polski i z roz- 
nych zaklad^p- pompy maszynownt zostaly wypro- 
dukowane pizez Gliwickie Zaklady Urzadzen 
Technicznych, agregaty pradotw6rcze sporz^dzila 
Swidnicka Fabryka Wyrobdw Metalowych, a skra- 
placze 1 podgrzew\cze wody zasUaj^cej kotly wy- 
konaly Zaklady Urz^dzen Przemysl owych w Nysie. 
Nie si\ to oczywiscie wszystkie zaklady kooperujace 
z gdanskim przy budowie ..SoKlka". Bylo ich duio 
wiecej, zai najwazniejszymi ze wszystkich byly 



Model S/S t ,Sotdek M ze zbiordw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansk a. 



Zaklady Urzadzch Technicznych „Zgoda" w Swie- 
tochlowicach. Ich dzielem bylo scree ,, Soldka" — 
maszyna parowa o mocy 1300 KM, zaprojektowana 
przez zespdl kierowany przez profesora Adolfa 
Polaka. Wyposaienie dla statkow pochodzilo takie 
z zagranicy: kotly z Wielkiej Brytanii, pokrywy 
lukowe z Francji, a urza.dzcnia nawigacyjne i sy- 
gnalizacyjne ze Szwecji. 

Podniesienie bandery i wcielenie statku do shi- 
iby odbylo sie 21 paidziemika 1949. Rozpoczal 
sie dla niego okres cicikiej i monotonnej pracy. 
Od tego dnia, ai do zakonczenia swej shiiby w 1980 
roku, „Soldek" mozolnie rozcinal fale Morza Bal- 
tyckiego miedzy poUkim wybrzeiem a Skandynawi^. 
Jedynymt przerywnikami byly rrmonty i krdtkie 
wypady na Morze Poinocne. Mimo ie przystosowany 
do przewozu ladunkow masowych, ,,Soldck'* nie- 
kiedy wozil drobnice albo chemikalia; zdarzalo 
sie nawet, ie jego ladunkicm byly samochody. 

Gdy w latach siedemdziesia,tych zbUial sic mo- 
ment zakonczenia pracowitego tywota statku, 
zaczeto rozwaiac moiliwosc jego przeksztalcenia 
w statek -muzeum. Pocz^tkowo mialo to na* topic 
w 1975 roku, potcm chwila ta przesuwala sie w przy- 
szlosc, ai w koncu stan „ Soldka" nie pozwolil na 



jego dalsza. eksploatacje. W dniu 31 grudnia 1980 
nastapilo w Szczecinie uroczyste Wycofanie statku 
ze shiiby, a w kwietniu 1981 „Soldek** przy by I 
do Gdanska i zostal przekazany Centralnemu Mu- 
zeum Morskiemu w tym miescie. Do jego remontu 
i adaptacjt przystaj>ili gdazucy stoczn'iowcy — , 
nastepcy jego dawnych budowniczych. Dzieki 
pracy gdanskich stoczni remontowych statek zostal 
zakonserwowany i odmalowany, a w drugi ej po- 
lo wie 1981 do prac przygotowawczych przystapili 
pracownicy stoczni gdanskiej, w ktorej „Soldek" 
tie narodzil. Ich zadaniem jest zaadaptowac statek 
do jego przyszlej funkeji ptywaj%cego muzeum. 
W przytzlosci turyici przybywajacy do Gdanska 
beda, mogli zwiedzid ustawionego na Moluwie 
„Soldka", na ktbrym xnajduja. sie ekspozycje zwi^- 
zane z polskim Wybrzeiem, gospodaxka. morska^ 
prac^ i iyciem ludzi morza. 



Szczegolowy plan modelu s/s „Soldek" wraz s ohtzer- 
nym rysem historycznym, danymi tcchnicznymi 
i cpisem budowy mooVlu, bfdzie zamieszczony w 
..Planach Model arskich" nr 108. 

MAREK TWARDOWSKI 




S/S „8oldek" na doku podczas konaerwacji. 



Ft. BWA MEKSIAK 



MODILAWZ 



dokoriczenie ze str. 6 

nicznie (poprzcz przekladnie) z walem 
silnika powodujc ustalcnie polozcnia k%- 
towcgo walu silnika proporcjonalnie do 
szerokosci impulsu kanalowe^o. Propor- 
cjonalna zaleznosc wychyleviia dzwigni 
mechanizmu wykonawczcgo wynika z za- 
stosowania opisanego wyzej uktadu, kt6ry 
,,analizujc ,J szerokoic* impulsu kanalowego. 

Odbiornik i mechanizmy wy Icon awe zc 
zasilane sa. z czferech batarii 1,5 V typu 
RI4 o lacznym napicciu 5-f-6 V. Sila 
ucia.gu mechanizmu wykonawczcgo — 
1000 G. Zakrcs tcmpcraturowy pracy 
0°C-r45°C. Ma&a odbiornika i mccha- 
nizmdw (bez baterii zasilajacych) — 
450 g. ^ 

Przygotowanie odbiornika i mechani- 
zmow wykonawczych do pracy 

1. Przylaczyd styki mechanizmdw wyko- 
nawczych do gniazd w bloku odbiornika, 

2. Wlotyd batcric do pojemnika a styki 
z pojemnika baterii przylaczyc" d'> 
gniazda w bloku odbiornika. Wylaczn ik 
znajdujacy sie w obwodzie zasilania 
odbiornika przelaczyc* w polozenie , ,wla- 
czone". 

W mornencic wlaczcnia zasilania dzwi- 
gnie wszystkich mechanizm6w wykoaaw- 
czych powinny samoczynnie ustawic' sie 
w polozenie irodkowe (neutrum). 

3. Wyprdbowac dzialanie mecharJzmdw 
wykonawczych poruszajac dx aikami 
sterowymi w nadajniku po jf gt> uprze- 
dnim wlaczeniu. 

4. Po zakonczeniu pracy nalezy ylaczniki 
w odbiorniku i nadajniku bezwzgle- 
dnie przesunac w potozenic ( ,wyla- 
czone". 

5. Odbiornik powmien bye* 1 abezpieczony 
w modelu przed wstrzas/.mi, wibracja., 
uderzeniami. 

6. Niedozwolone jest rcczne przesuwanie 
dzwigni mechanizmdw wykonawczych 
gdyz prowadzi to do uszkodzenia re- 
duktor6w wewn%trz mechanizmu. 

7. Nie wolno wlaczac* zasilania w bloku 
odbiornika bez uprzedniego podlacze- 
nia wszystkich ir.ee hanizm6w wyko- 
nawczych. 

Sprawdzenie dzia'/ania aparatury 
Przed startem modelu nalezy sprawdzid 
dzialanie urzadzen radiosterowania w spo- 
s6b nastepujacy; 

— wlaczy<f zasilanie w odbiorniku i na- 
dajniku — przes'iwajac kolejno w rdznych 
kierunkach dra^/ki sterowe w nadajniku, 
sprawdzic* pre porcjonalnosc* i szybkoic 
wychylen dfv/igni mcchanizm6w wyko- 
nawczych. 

Baterie zasilaj^ce typu R14 przed wlo- 
zeniem do jiojemnika w odbiorniku i na- 
dajniku npjeiy sprawdzic. Dobrymi sa. 
te baterie., ktore przy obcia,zeniu 0,5/ A 
wykazuja napiecie 1,34-1,5 V. 

Nalezy zwracac* uwage na wlaiciwa. 
biegunov/osd przy podlaczaniu zasilania 
(wktadaaia baterii do pojemnika). Przy 
dluzszy ,n okresie sktadowania nalezy wyjad 
baterie zasilania. 

Nie przcchowywac* aparatury w miejscu 
naslo .iccznionym lub zawilgoconym. Przy 
wlaczeniu aparatury w pierwszej kolej- 
nosc.i wlacza sie nadajnik a pdtem odbior- 
nik, przy wylaczaniu obowiazuje kolejnos'c" 
od.wrotna, Zabrania sie wlaczac nadajnik 
bez uprzedniego wkreeenia do gniazda 
anteny i wyciagniecia jej na pcina. dlugosc. 

mgr WOJCIECH SZANI ER 

Ry». 2 Schemat elekt ry c*ny wimacnia- 
CU kanalowego 





CORAZ 

PRfDZEJ 

NA 

WODZIE 



CI. I 

Analizujac z rod la sukccs6w mistrz6w 
i rckordzistdw swiata lub Europy w kla- 
sach radiomodcli plywajacych Fl oraz 
FSR mozna zauwazyd dwic metody po- 
st^powania. 

Picrwsza, to cierpliwe ulepszanie, nawct 
przcz okres wicloletni, tego samcgo mo- 
delu w jego kolejnych egzcmplarzach. 
Przykladem moze by 6 postcpowanic naj- 
lepszego zawodnika wloskicgo Georgio 
Mcrlotti'ego, kt6ry jest rekordzistq swia- 
towym pod wzgledem liczby medal i zdo- 
bytych od 1971 r. na mistrzostwach 
NAVIGA i zawodach miedzynarodowych. 

Druga mctoda, to starty z coraz innymi 
konstrukcjami model i, od wypornoicio- 
wych, poprzcz rozne slizgi, az do ukladdw 
wykorzystujacych zjawisko poduszki po- 
wietrznej Jub szczelin powietrznyeh do 
nadmuchu warstwy przysxiennej kadluba. 

W praktyce sa to najczesciej Slizgi o r6i- 
nych ksztaltach i proporcjach kadluba. 
Zawodnicy reprezentujacy ten kierunek 
maj^ na ogol znakomite wyniki, ale jedno- 
razowc lub kr6tkookresowe. Wyniki spor- 
towe osiagane przez nich na przestrzeni 
lat, to swoista hustawka sukcesow i porazek. 

W wiekszosci przypadkow zawodnicy 
stosuj^cy metodc ciajrlosci rozwojowej mo- 
notypu rozpoczcH od prototypu opraco- 
wanego w wyniku badan w tunelu hydro- 
dynamicznym lub (i) osrodku kompute- 
jrowym, a wiec z wykorzystaniem nowocze- 
snych sposobow optymalizacji dancj kon- 
strukcji model u przej^tych z wielkiej 
techniki. 

Majac naukowy punkt wyjscia modelarz 
pozniej tylko w drobnych szczegolach 
ulepsza swoj model. Zwykle dotyczy to 
ksztahu i liczby listw splywowych oraz 
niewielkich korekt dna w czesci rufowej. 
Zmiany te wynikaja. przede wszystkim 
z zastosowania zespolow napedowych o r6z- 
nych mocach oraz przewidywania start 6 w 
w szczeg61nych warunkach pogodowych, 
np. przy duzym zafalowaniu akwenu. 
Oczywiscie subtelnosci te s% istotne jedynie 
dla radiomodelarzy majacych nie tylko 
ambicje utrzy mania sic; w czoldwce swia- 
towej ale przede wszystkim — wygrywania. 

Przeksztakcnie europejskiej organizacji 
modelarskiej NAVIGA, do kt6rej od lat 
nalczy Pohka, w swiatowa., umozliwilo 
zwrocenie uwagi na technik^ modelarzy 
amerykanskich oraz sklonilo do porownari 
z europejska.. 

Pierwsze spostrzeienie, to znacznie wie- 
ksze predkosci uzyskiwane przez modelarzy 
amerykanskich zwlaszcza z radiomode- 
lami napedzanymi silnikami spalinowymi 
malej pojcmnosci skokowej do 3,5 cm*. 

MODELARZ 




RyS. 1. Nowocieme roswiaaania wal6w napedowych srub 

a — wal sitywny prostyi 1 — tuleja, 2 — stal 2 mm (radio mod el wielokrotnego mistna 

Europy i swiata w klasie F1-E30 i Fl-E 1 kg G. KaUatxmtowa x ZSRR); 
b — wal gistkil 1 — tuleja lub dwa lozyska tocxne, 2 wal gietki (typo we rozwi^zanie »to- 

•owane w USA w radiomodelacb i silnikami spalinowymi); 
C — wal gietki i 1 — tulcj e teflono we (polski odpo wiedoik tarflen), 2 — wal gietki stalowy 

1,5 mm (radio model mistrxa swiata w klasie Fl-El kg junior 6 w D. Hold era s W. 

Brytanii); 

d — wal gietki zastosowany w najssybssym radio mod el u klasy FSR-E (10 okraien ) W. Bry 
tanii w 1 981 r. t 1 — tuleja, 2 — prowadnJea rurkowa, 3 — wal gietki stalowy prze- 
biegajacy w okolo 1/3 w wodzie (poza prowadnira. rurkowaj; 

• — wal prsegubowy dla radiomodslu s silnikiem spalinowym 6,5 cm'i 1 — podklsdka 
tef 1 ono wa, 2 — lozyska tocsns i giel i t o we, 3 — wal stalowy 4,76 mm, 4 — sruba, 
S — star wspornik (skrecajacy na bold krotki wal 4 ruby), C — ussczslnJanis smaremi 

f — wal prosty dla radiomodslu z silnikiem spalinowym 6,5 cm*: 1 — lozyska tocsns 
kulkowe, 2 — priedlutona piasta 4 ruby, 3 — podkladka tef lonowa, 4 — wal stalowy 
4,76 mm, 5 — sruba, 6 — ussczelnienie s ma rem, 7 — star (oddsielny). 



Predkosci radiomodeli amerykanskich 
w biegach na trasach zblizonych do Fl 
z silnikami 6,5 — 15 cm* wynosza, 80 — 
100 km/h. Na trasach zblizonych do FSR 
radiomodelc osiajjaja. z silnikami 6,5 — 
15 cm 1 predkosci 97—129 km/h (z sil- 
nikami 3,5 cm 3 — ok. 65 km/h, gdy 
w Europic — ok. 50 km/h), aw 1981 r. 
oczekiwano w USA przekroczenia pred- 
kos'ci 145 km/h. Predkosci europej- 
skich radiomodeli Fl i FSR z silnikami 
6,5 — 15 cm 5 wynosza. 45 — 65 km/h z prze- 
widywanym zwiekszeniem do ok. 97 km/h. 

Skad sie to bierze? Przy zalozeniu, ze 
moc stosowanych silnikdw jest r6wnorz£- 
dna (co odpowiada prawdzie) , podobnic 
jak i modele, przyczyny nalezy szukad 
w umiejetnos'ci wykorzystania mocy prze- 
kazywanej na srub^. 

Silniki spalinowe stosowane w radio- 
mode lac h amerykanskich, to pizede wszy- 
stkim europejskie — wloskie i austriackie 
(uzytkowane w wiejcszos'ci rdwniez u nas 
i pochodzace z zakup6w importowanych 
dla kadry zawodnik6w LOK) : OPS-3,5, 
OPS -40, OPS -60 Ursus, OPS-65 SPP/ 
/RGB, Rossi — 65 RC/RV, Rossi — 
65 RC/RV ABC, HP — 40 PDP oraz 
amerykanskie KB-3,5 (cm 3 ). Silniki o po- 
jemnosci 11 cm 3 rozwijaja, moe 2,72 kW 
(3,7 KM) przy 20 500 obr/min (OPS-65), 
2,6 kW (3,5 KM) przy 25 000 obr/min 
(R-65) oraz 2,76 (3,75 KM) przy 25 500 
obr/min (R-65 ABC). W grupie poje- 
mnosciowej 13 i 15 cm s spotyka sie. sil- 
niki wloskie Rossi — 90 RC/RV o mocy 
4,12 kW (5,6 KM) przy 21 000 obr/min, 
Rossi — 80 RC/RV ABC o mocy 3,3 kW 
(4,5 KM) przy 21 000 obr/min oraz 
CMB-90 o mocy 3,3 kW (4,5 KM) przy 
19 000 obr/min z rezerwq. rozwojowa. 
mocy siegajacsi 4,12 kW (5,6 KM) przy 
22 000 obr/min. 

Jak dotad w £uropie przewaza wal 
napedowy sruby wyprowadzony i ustawio- 
ny skosnie pod kadlubem pod k%tem 
12 — 15°. W modelach z silnikami ze 
specjalna. przekladnia. ka.t ten mozna 
zmniejszyc do 5—10°. Nalezy dodac, ze 
skos walu powyzej 10° utrudnia sterowa- 
nie radiomodeli o duzej predkosci (wy- 
wroty), 

Modele amerykanskie z reguly maja. os 
sruby ustawiona. rdwnolegle do powierzehni 
wody. Poniewaz z pom i a row przeprowa- 
dzonych w USA wynika, ±e takie rozwi^- 
zanie daje 10 — 15% zysku cia.gu, sprawa 
staje si? oczywista, ale pod warunkiem wla- 
sciwego technicznie zwymiarowania ca- 
lego ukladu napedowego, o czym 2a 
chwil?. 

Radiomodelarze amerykanscy rozwin^li 
technicznie przegubowe waly napedowe 
srub przej^te z model i slizgdw uwiezio- 
wych, znane zreszta. dobrze naszym mo- 
delarzom startujacym w klasie A. Stosujac 
wlaiciwe tworzywa i zapobiegajac drga- 
niom rezonansowym walu w duzym 
zakresie jego predkosci obrotowej (wyni- 
kajacej ze zdalnej regulacji silnika) mozna 
uzyskal dobre wyniki. 

Jednak w radiomodelach czolowych 
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Rya. 3 Wykrea do wyznacz*ni» naj wi^ksiych dopuazczaJnycb dlugoaci (A) prostego walu nap«do- 
wego o srednicy 4,76 mm ze stali nierdzewnej wapaxtego na dwdch lozyskach w laleznoaci 
od uzytkowej predkosci obrotowej silnika spalinowego. 



nieciu sruby za rufe. Daje to 1,5- — -8 
-krotny wzrost predkosci ruchu zas* radio- 
model wynurza si? z wody az po os sruby 
kt6ra pracuje jako p61zanurzona. Musi 
wiec bye* odpowiednio zaprojektowana 
i najczesciej uzupemiona od g6ry ptyu* 
an ty kawi tac yj na. . 

Nalezy zwrocic* uwage na pozornie malo 
znaczacy fakt. Ot6i radiomodelarze curo- 
pejscy stosuja. niemal wylacznic gotowe 
sruby plastykowe produkeji fabrycznej. 
Wprawdzie zostaly one zaprojektowanc 
przez specjalistow i zbadane w tundach 
wodnych osrodk6w naukowych wiclkiej 
tcchniki okr^towcj, ale to sruby ,,usrc- 
dnione". Dobre do wszystkiego, zas" duty 
wybor srednic, skok6w i powierzehni 
lopat ulatwia ich wzgledne dopasowanic. 

mgr fa*, JfAJfUSZ WOjfClECHQWSKl 




Rya. 2. Kaztalt nowoczesnej metalowcj iruby 
dwuplatowej x odlewu { jednoczeaciowego) pod 
cisnieniem. $rednica — 35 do 75 mm, iruby 
te umo ili wily radiomodalom z silnikami 
6,5 cm* zblizenie «J« w 1981 r. do predkosci 
145 km h. 



zawodnikow amerykanskich przewazaj^ 
obecnie bezprzegubowe gietkic waty na- 
pedowe. Najczesciej jest to wal gietki 
ulozony w rurcc teflonowej, rzadziej 
w spreiynie spiralnej. Decyduja wla- 
sciwosci samosmarne i antykorozyjne wla- 
sciwe dla pierwszego rozwiazania. W rurce 
teflonowej o srednicy zewn^trznej np. 
5 mm jest utozony wal gietki ze spirali 
Iub linkj stalowej. Straty mocy w tym 
rozwiazaniu wynosz% okolo 30%, a wiec 
ze 100% przekazywanej wartosci mocy, 
jaka. daje tcoretycznie pozioma oi ciagii 
do sruby dociera okolo 70%, 

Poza tym radiomodelarze amerykanscy 
wykorzystuja, znane te± naszym uwieziow- 
com zjawisko: pebi% moc silnika — jeili 
sruba pracuje pod kadlubem model u — 
mozna wykorzystac* do uzyskania pred- 
kosci tylko 60 — 65 km/h. Zysk ze zwieksze- 
nia predkosci obrotowej silnika oraz skoku 
iruby mozna uzyskac dopiero po wysu- 



ci%g dalszy nastaj>i 



( 




Rya, 4. Silmk doswiadczaloy z turboaprezarka. 
Tarboaprczarka byla probowana s prcdkoici% 
obrotowa. do 40 000 obr/min; 1 i 5 gainik, 
Z mm turboaprezarka z curbing wlotow%, t — 
azcsalinowa I wylotow% IS axcxelinow% 

3 — cbiodzenic wodzta glowicy «ln*w^ 4 

dyaxa wylotowc tlumika hmlaau. 4 — silnik, 
7 — koio zamacbowa. 
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ODCINEK 2 

W XVIII wicku przybierary ksztalty 
bardzo rdzne. Poczawszy od owalu, po- 
przcz ksztalty lukowe, pdlokrajglc, ksi$- 
zycowe, trapezowe i proitokatae (rys. 7). 
Pier wo trie balustrady zastapiono stupkami 
polaezonymi relingiem. Przestrzen miedzy 
slupkami oslaniano siatka. lub plotnem 
zaglowym. Bocianie gniazdo i mars pel- 
nily bardzo wazna. funkcje. Byly one stano- 
wiskiem obserwacyjnym i bojowym. W XVI 
i XVII wicku instalowano na nim dzialko 
ickkiego kalibru (falkonet). Dawalo to 
szansc lepszego traficnia. Byl takze sta- 
nowiskiem zalogi otelugujacej wyzszc ia- 
glc 

W miejscu laczenia stengi i bramstengi 
umieszczano element podobny do marsa, 
tak zwany saling (longosaling). Byl on 
o wide mniejszy i skromniej rozbudowany. 
Posiadal tylko kratownicc z podkladkami 
pod wanty. Czasami posiadat plat forme 
bez balustrady (rys. 8 i 9). 

Stenga minimalnie zwczala sic ku g6rzc. 
Posiadata w dolnym koricu przekroj 
kwadratowy. Czasami byla lckko wygieta 




w strone dziobu (rys. 9 i 10). W czeici 
koricowej wykonywano szyber dla przec 
ciagania lin oraz prostokatay otw6r, 
w kt6rym umieszczano sworzeri (klucz 
masztowy) wykonany z twardego drewna. 
Zabezpiecza! on stenge przed obsunieciem 
sie. w d6l (rys. 10 i 11). Podobnie zbudo- 
wana byla bramstenga. Najwyzsz% czeicuf 
masztu byl top zakonczony jablkiem. 
Na top wci%gano bandery i flagi. Dzieki 
ma lem u kralkowi umieszczonemu wc- 
wn%trz topu lub bloczkowi przyczepio- 
nemu do jablka mozna bylo przeci%gac* 
flaglinki. W celu zaloienia na te najwyzsze 



drzewca masztu lin, wykonane byry zgru- 
bienia lub obrecze z uchwytami (rys. 12). 

Lacznikiem poszczegolnych czeici ma- 
sztu procz klucza masztowego byry dyby. 
Umieszczono je na wierzcholku czeici 
topowej kolumny lub stengi. Pierwotnic 
posiadaly one ksztalt prostoka.tnego bloku 
z dwoma o two rami. Przez jeden przecho- 
dzila dolna czesc - mocowanego element u 
masztu, na przykiad stengi, bramstengi. 
Drugi byl otworem kwadratowym lub 
prostoka^tnym — zazwyczaj slepym, pa- 
sujacym do szczytu czeici topowej dol- 
nego clement u masztu. W gornej czeici 



Dodkbdka pod wanty 
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posiadat on dwa rowki i otwory dla lin 
(fal6w). Ksztalty dyb byly r6znc. Bardzo 
znane byly dyby o polokrajglej g6rnej 
plaszczyinie, przypomi najacej glowe osla. 
Dyby pochodzily, podobnie jak wszystkie 
elementy, z odpowicdnich *zk61 oki c to- 
wn ictwa. Zasadniczo byly to wzory holen- 
dcrskie, angiclskic i francuskie. Dyby 
wykonywano z drewna twardcgo. W XIX 
wieku zostaly zastapione przez dyby 
mctalowc. Byly one odlewane, kute, a na- 
wct spawane. Wielkoic* dyb byhi sciile 
okreslona. Dlugosd ich uzalezniona byla 
od srednicy masztu przechodzacego przcz 
jego otw6r i wynosila 4 srednice, rys. 13. 

Masztem r6zniacyrn sif od pozostalych 
jest bukszpryt. Jes\ on mocowany na 
samym dziobie zaglowca. W pierwszym 
etapic bylo to dr^ewce stosunkowo slabo 
mocowane. Przytwierdzony do stewy dzio- 
bowej okuciem by I jej przedluieniem do 
XIV wieku. Pocza.tkowo w XIV wieku 
jarzmo bukszprytu bylo osadzone na 
pokladzie. W XV wieku pieta jego opie- 
rata sic o jarzmo znajduja.ee sic pod 
pokladem. W nastepnych wiekach znaj- 
dowalo sic przy fokmaszcie wewna.trz 
kadluba (rys. 14a). Czesto bukszpryt 
przechodzil obok prawej strony stewy 

(ry». l). 

Giggle dazenic konstruktor6w do osla.- 
gniecia maksymalnej szybkosci zmusilo 
ich do zwiekszenia powierzehni oiaglowa - 
nia. Wykorzystywano kazde miejscc do 
postawienia zagli. Okolo 1480 roku pod 
bukszprytem pojawi) sie niewielki zagicl 
rejowy. Okolo roku 1630 na noku bukszpry- 
tu pojawia sie rnary maszt — szprytmaszt. 



Byl on tak charakterystyczny dla statk6w 
XVII wieku, ze cale to stulecic mozna 
bylo okreslic era. maszciku bukszpi ytowego. 
Na nim stawiano oberlindzagiel (rys. 14). 
Na zlaczu noku kolumny bukszprytu 
i piety szprytmasztu (bom&tengi) moco- 
wano mars (rys. 15). 

Dalszym przedluzeniem boms ten gi byl 
flagsztok przymocowany za pomoea. wspor- 
nika i dyby. Bukszpryt nachylony byl pod 
ka_tem okolo 45 stopni. W miare zm it-ma- 
nia si? sylwetki zaglowc6w zmieniaty sic 
takze rozxniary, ksztalty i katy pochylenia 
bukszprytu. W 1705 roku na mniejszych 
statkach bukszpryt zostat przedluzony 
w nowy spos6b, a drzewce przedluzajace 
nazwano stenga, bukszprytu. Na statkach 
angielskich stengc mocowano na bukszpry- 
cie, na kontynentalnych, z boku bukszpry- 
tu. Stenga bukszprytu posluzyla do zamo- 
cowania nowego sztangu biegnacego do 
salingu fokstengi a na nim umieszczono 
nowy zagicl, tzw. kliwcr. Moment ten 
stal sie poczatkiem korica cry zagla nad- 
bukszpry to wego . Maszcik bukszprytowy 
przetrwal do roku 1745. Zagicl usuniety 
z tego maszciku przenicaiono pod stengc 
bukszprytu powyzej pierwszego zagla pod- 
bukszprytowego. W 1794 roku stengi 
bukszprytu (bomstenga) zostala pTzedlu- 
zona przez bramstenge, co pozwoli/o 
zastosowac* jeszcze jeden zagiel zwa/iy 
w6wczas lataczem. Teraz nachylenie j<:go 
wynosilo od 17 do 30 stopni wzgle*iem 
pokUdu. Dlugosd bukszprytu wynosila 



0,6 dlugosci grotmasztu. DlugosV bom- 
stengi wynosila 0,5 dlugosci bukszprytu 
poza uthwytem dyb. Dlugosc br amstengi 
wynosila 0,66 dlugosci bomstfjtigi poza 
zcwnctrznym uchwytem dyb. Na niej 
mocoM'ano czasem bom bramstenge. Wszy- 
stkie czesci bukszprytu mocowano ze 
soba dybami. Na noku kolumn / bukszpry- 
tu znajdowalo sie okucie otworami 
(lawa nokowa) do przewlekar ia sztang6w, 
oraz jarzmo nokowc w ks; .talcie dyby. 
Byl to kloc drewna z otworumi na szczyt 
noku kolumny i kolejne jego czesci. Moco- 
wano je zgodnie z zasada^ i.c kazda stenga 
byla obrocona o ka.t 45 s topni w prawo 
lub w lewo w stosunku d> stengi poprze- 
czn«:j (rys. 16), tak, ze ost Unia znajdowala 
sic w . osi kolumny bukszprytu. Na kolu- 
muic mocowano piersV;i<.*nie z otworami, 
pi zcz ktorc przechod;ci ty liny, a takze 
k'.iny, ktore zapobiega : ;y zeslizgiwaniu sie 
lin. 

Aby zr6wnowazyc" siV/ odrywaj ace buksz- 
pryt od pokladu, zacz ;to stosowa c przewiaz 
linowy z 9 — 10 lub wiecej lin , nawinicty 
na kolumny bukszp rytu i przymocowany 
do stewy przez spcjalny otwc*r. Przcwiaz 
owijano przepaski ( poirodku. Gdy si la 
odrywaj^ca bukszpryt byla zbyt duza, 
stosowano dwa przewiazy jeden obok 
drugiego. Czesto do przewiz zu mocowano 
zblocza dla lin (rys. 17). 
dokohczenie na str. 24 
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dokonczenle ze str. 23 

W XIX wieku zamiast przewia^zu lino- 
wcgo zacz^to stosowad przewiaz lancucho- 
wy lub wykonany w postaci okucia zelaz- 
nego. 

Gdy zginal zagiel nadbukszprytowy 
i zastapily go wiclkie trojkatne kliwry, 
si la odrywajaca bukszprytu by la bardzo 
duza. W roku 1794 pod bukszprytcm 
zatnstalowano kr6tkic, prostopadle drze- 
wce, tzw. delfiniak. Sluzyl on do rozpie- 
rania dolncgo sztagu (watcrszlagu) bom- 
stengi bukszprytu. Bcz dclfiniaka umiesz- 
czonego pod spodcm bukszprytu, a wiec 
od strony wody. Wiclkie trojkafcie zagle 
podrywalyby bukszpryt do g6ry. Delfi- 
niak spelnial rol? rozpory (rys. 18). 

Od okolo 1820 roku rejowy zagiel na 
bukszprycie zaczaj coraz bardziej wycho- 
dzic z uzycia, jego reja ^ozostata na daw- 
nym miejscu przed dybami, mocowano 
ja. jednak prostopadle do bukszprytu 
i wykorzystywano do naciajjania waterba- 
ksztag6w. 

Na kolumnach maszt6w i bukszprytu 
mocowano knagi i kolkownice przymaszto- 
we. 

Modelarze wykonujacy jnodele zaglow- 
c6w musz4 uwaiac na zachowanie pro- 
porcji dlugosci masztow do dlugosci 
calego modelu, grubosci i jego wszelkich 
elementdw skladowych. 

c. d. n. 

CEZART C1ES1EUSKJ 
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dokoriczenie ze str. 13 

Usytuowanie wrcg w kadlubie jest zgodne 
z rozstawieniem ich w oryginale. W k<*j- 
strukeji model u zachowano wiernoSc w sp&- 
sobie polaczcnia skrzydla i podwozia 
z kadlubem. Z tego powodu do konstrukeji 
model u wprowadzono metalowe czesci 
okuc" laczacy\::h skrzydlo z kadlubem, oraz 
element6w do polaczenia podwozia z ka- 
dlubem, kt6rych tylko widoczne na ze- 
wn^trz kadluba f ragmen ty sa zgodne 
z oryginalem. Czesci te nalezy wykonac" 
z Machy stalowej o grubosci 1 mm. Okucia 
z konstrukeji kadluba i skrzydla laczonc 
s.j srubumi M3. 

Szkiclct kadluba, wr^gi i podluznice 
nalezy zestawic oa przyrzadzic montazo- 
wym, nastepnie z^imocowac* na stale 
okucie dla podwozia, cxyniac odpowiednie 
i niezbedne nadpilowania p^dluznic, oraz 
wkleic podlogi w kabinach. W dalszej 
kolejnosci pokryc skhjka 0,4 miv spod 
i boki (te plaskie) kadluba. Teraz nW-na 
przystapic* do wstepnego umocowania do 
wrcg okuc* dla polaczenia kadluba ze 
skrzydlem. Ostatecznego utwierdzenia okud 
w kadlubie dokonar po prawidlowym usta- 
wieniu skrzydla wzglcdem kadluba. Przy- 
klei<5 pokrycie bocznych wklcslych scian i 
grzbietu kadluba. Czesci skladajacc sir na 
toze silnika wykonac wedlug posiadanego 
silnika (z tego powodu nic podano wszy- 
stkich wymiardw tych czesci). 



Do zestawicniowego szkieletu skrzydla 
wstepnie umocowac okucia i przystapid do 
ustawienia skrzydla wzglcdem kadluba. 
Majac prawidlowo ustawione skrzydlo 
trwale umocowac w nim okucia i wyposa- 
zyc* w orczyk wraz z ciegnami. YVyposa- 
zone skrzydlo pokryc* balsa, zgodnie z ry- 
sunkiem. 

Elementami spinajacymi skrzydlo i pod- 
wozie z kadlubem sa. sworznie, ktore 
mozna zrobic ze szprychy. Przy wykony- 
waniu polaczen sworzniowych nalezy 
dbac, aby nic bylo w nich luz6w. 

Waina, sprawe. odprowadzania spalin, 
zasilania silnika paliwem i chlodzenia 
cylindra nalezy rozwiaza<5 samodzielnie 
w zaleznosci od cech konstrukcyjnych 
przeznaczonego do zastosowania silnika, 
dbajac o to, aby w jak najmnicjszym sto- 
pniu naruszyC* oryginalny wyglad oslon 
silnika. 

W skrzydle model u zastosowany jest 
15% profil IAW 323, posiadajacy podane 
nizij wsp61rzedne. 

2r6dla: 

Przeglqd Lotniczy nr 7—6, rok I930 t XX- 
-Itcic LOPP> Z dawnych blow K. ChorzfW- 
skiego y Technika Loinuza nr 12, rok 1975 
Polskie Konstrukcje Lotnicze 1893 - 1939 
A t Glassa 
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0,0000 
0,0020 
0,0040 
0,0080 
0,0120 
0,0160 
0,0200 
0,0400 
0,0600 
0,0800 
0,1000 
0,1600 
0,2000 
0,2500 
0,3000 
0,3500 
0,4000 
0,5000 
0,6000 
0,7000 
0,8000 
0,9000 
1,0000 



0,0000 
0,0155 
0,0206 
0,0278 
0,0330 
0,0374 
0,0417 
0,0574 
0,0694 
0,0787 
0,0860 
0,1013 
0,1076 
0,1117 
0.1122 
0,1103 
0,1068 
0,0960 
0,0813 
0,0637 
0,0442 
0,0229 
0,0000 



0,0000 

— 0,0032 
—0,0052 
--0,0076 
—0,0098 
—0,0115 
—0,0133 
—0,0192 
—0,0229 
—0,0260 

- 0,0287 
—0,0335 
—0,0359 
—0,0372 
—0,0374 
—0,0366 
—0,0357 
—0,0319 
—0,0269 
—0,021 
—0,0147 
—0,0076 

0,0000 
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modelarzy samochodowychposiadanie,,Cer- Jest rzecza, cickawsi, ze wsrod tych 

tyfikatu pomiarowcgo'\ kt6rcgo druki najlepszych 15 w kaidej klasic znajduje 

zostaty rozeslane do wszystkich ZW LOK. sic wiclu zawodnik6w z panstw wsp61- 

Jcst to druk w dwoch jezykach ( pol.sk im noty socjalistycznej. I tak na przyklad: 

i nieniieckim) , na kt6rym musi by6 obo- — w klasic 1,5 cm 3 jest 4 z ZSRR, 4 z We- 

wiazkowo przylepione zdjeeie lub rysunek gier i 2 z Bulgarii, 

jnodelu z prawidlowo wykonanym ozna- — w klasie 2,5 cm 3 jest 4 z ZSRR, 1 z Bul- 

kowaniem. W wypadku braku tych dru- garii i 1 z Wegier. 

k6w w ZW LOK moina je otrzymad — w klasic 5,0 cm 3 jest 4 z ZSRR, 2 z Bul- 

w dowolnej ilosci w Wydz. Modelarstwa g ar jj j 2 z Wegier. 

ZG LOK. _ w kUsic 10> o cm 3 jest 1 z ZSRR. 

* Z powyzszego widac, ze na 15 najle- 
pszych w klasie I i III wiekszosxS, bo po 

Na nowo opublikowanej liscie 15 naj- 10 jest z panstw socjalistycznych, w klasie 

lepszych zawodnikow modelarstwa sa- II 6 a w klasie IV tylko 1. Af. 
mochodowego w kazdej klasie, niestety, 

nie ma iadnego Polaka. Fot. J. Ziolkowski 



WIADOMOSCI 



z FEMA 



Ostatni Biulctyn FEMA nr 4/1981 
przyni6sl informacje, ze w Sydney w Aus- 
tralii powstaje olbrzymi kompleks do 
uprawiania sport6w modelarskich. W bu- 
dowie jest zesp61 tor6w dla model i lataj^- 
cych na uwiczi, model i samochod6w 
predkosciowych, modeli samochod6w zdal- 
nie kicrowanych, modeli plywaja^cych oraz 
pomieszczen do wystaw i konkursow modeli 
kolejowych. Oprocz pomieszczen klubo- 
wych dla poszczeg61nych dyscyplin sportu 
modelarskiego powstaje olbrzymi parking. 

* 

W tymze Biuletynie FEMA zawarta 
jest informacja o wynikach uzyskiwanych 
na zawodach modeli samochod6w pred- 
kosciowych w Australii. Mistrzami tego 
kontynentu na 1981 r. po zawodach roze- 
granych w Queensland Brisbane zostali: 

— w klasie II A. Peacock, 

z silnikiem ST/Rossi 213,945 km/h 

— w klasie III G. Bran by 

z silnikiem OPS 225,258 km/h 

— w klasie IV J. Cn ad wick 

z silnikiem OPS 277,473 km/h 

W komunikacie nie pod an o wynikow 
w klasie 1 — 1,5 cm 3 . Bye" moze, ze zawody 
w tej klasie w Australii nie s$ w ogole 
rozgrywane. 

* 

Zgodnie z nowymi wytycznymi Pre- 
zydium FEMA stare licencje dla modelarzy 
wyczynowych modelarstwa samochodo- 
wego wydane przez ten zwiazek utraciry 
waznoid z dniem 31.XII.1981 r. Obecnie 
wy da wane sa, nowe licencje po dokonaniu 
ponownych pomiar6w model u, silnika 
i czesci wyposaienia. 

Przy okazji przypominamy wiec, ze 
w Polsce obowia^zuje od 1982 r. rdwniez 



Z kraju 
i ze swioto 



W „Modelarzu" nr 10/1981 zsmieiciliimy 
rysunki — pi any model arskie, stanowiace probe 
rekonstrukeji lodzi tw. Wojciccha, opracowane 
na podstawie plaskorze£by z drzwi Katedry 
Gnieznienskiej oraa licznej literatury na temat 
budownictwa okretowego pobrzeza balcyc- 
kiego okresu wczesnego iredniowiecza. Jak kai- 
da proba rekonstrukeji tak j te plany moga tpot- 
ka£ sie a r6zna opinio . Spelniajac prolbe autora, 
kt6ry chcialby znac op in if naszych czytelnik6w 
na temat tego opracowania. o kierowanie xu- 
rowno wszelkich opinii jak i uwag, bezposred- 
nio na jego adres, kt6ry brzmi: Cezary Ciesielski, 
ul. Matejki 18Em ( 65, 67-100 Nowa Sol. 

* ♦ * 

W radzieckim miesieczniku MODEL1ST 
KONSTRUKTOR nr 9 i 10/1981 zamieszczono 
plany rosyjsfuego okretu liniowego a XVIII w. 
PRIEDESTINACJA, ktoxe byry wczeiniej 
zamicszczone w „Modelarru" nr 8/1979 i 
w calosci, na 6 arkuszach Al w M Pla- 
nach Modelarskich" nr 94. Nalfzy podkreslie, 



ze opracowante radzieckie zawiera dodatkowe 
przekroje i rzuty, czego nie bylo w naaaym opra- 
cowaniu. Wykonawcy tego model u powinni 
wiec zaintercsowac sic ww numerami ,, Mode- 
list -Konstruk tor, aby uzupemic swoje wiado- 
motci i uzyskal dodatkowe materialy do lep- 
szego wykonania modelu. 

* * * 

Do rodziny czasopism modelarskich przy by I 
nowy tytul wy daw any w Stanach Zjednoczo- 
n>rh pt. ,,MODEL AVIATION. Jak aama 
nazwa wskazuje, jest to czasopismo przezna- 
caone tylko dla modelarzy lotnicaych potwie- 
cone w znacsnej mierze latajacym znodelom 
zdalnie kierowanyrn, wydawane jako oficjalny 
organ Academy of Model Astronautics, a sie- 
dziba w Waazyngtonie. Miesiecznik jest bogato 
ilustrowany, ma objetoic 64 strony i kosztuje 
w USA 1,5 dol. aa egzemplarz. 

* • * 

Zapowiadana na 1981 r. scryjna produkeja 
aparatur proporcjonalnych typu FM SIGNAL, 
kt6rej p rod ucen tern maja by<5 aaklady PICO 
w NRD, jak nas oficjalnie poinformowano, nie 
moze jeszcze roapocaa^ seryjnej produkeji. Ter- 
min rozruchu podano na 1982 r. Jeili to nast^- 
pi, moze akoncxa si( naresacie kiopoty *prz$- 
to we naazych radicmodelarzy. 

* ♦ ♦ 

We francuskim miesieczniku LE MODELE 
REDUIT DE BATEAU nr 222 a aierpnia 1981 r. 



zamieszcaono szczegolowy plan trawler a rufo- 
wego zbudowanego w polskiej stocani w Gdyni , 
na zamd wienie a r ma tor a francuskiego, ktoremu 
nadano imic MARIE-CATHERINE. Tw6r- 
cami planu jest spolka autorska w skiadzie: 
Gildes Tonnerrc, Bernard Rerif i redaktor 
tego czasopism a Pierre Rousselot. 

* • * 

W wydawanym w RFN miesieczniku prze" 
znaczonym dla modelarzy lotniczych pt' 
MOD ELL nr 12/1981 ukazala sic Informacja 
reldamujaca sprzedaz planow modelarskich 
polskiego samolotu RWD-8, kt6rego auto rem 
jest M. Kliroczak. Wydawca planu jest Neckar- 
-Verlag w Villingen. Nadmieniamy, ze rysunki 
modelarskie tego samolotu byfy zamieszczone 
w naszych „Planach Modelarskich" nr 28/1968. 

* * ♦ 

Jak podala aachodnia prasa modclarska, 
dokonany aostal przelot modelu szybowca 
adalnie kierowanego przez kanal La Manche 
miedzy francuska miejscoWoscia Ambleuteuse 
a brytyjskim miastem Dover. Szybowiec RC 
wykonany przez Charlesa Dassio i Petera 
Williamsa o rozpietosci 1,65 m wypuszczony 
przez Williamsa w Ambleuteuse, a nastepnie 
"pilotowany z jachtu motorowego przez Da«io, 
po 17 godzinie i 52 mtnutach wyladowal 
w Dover. Tak wiec zapoczatkowana aostala 
nowa lista rekordow W przelocie przez kanal 
La Manche. 
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PAROWCZ 
serii Pm2 



W r jku 1945 Polskie Koleje Panstwo *e otrzyma- 
ly w i amach odszkodowao wojennych 54 parowozy 
a kolr i niemicckich serii 03. Parowozy te budowane 
w latach 1931—1938, oznaczono nt PKP seris 
Pm2 Parowoz Pm2 stanowil rozwinic<ic konstrukcji 
parowozu Pml, ktory PKP ptrzynvj* w tym «a- 
mynt rzasie w jcdnyra egzeraplarzu. 

Dalszym ulrpszenicrn tej konstrukcji byl paro- 
w6i terii Pm3 z oplywow* otuikju. Wszystkie te 
tr.iy serie, budowane w rdznyc'x latach, stanowily 
wtpoina. rodzinc parowozdw p it piesznych, r6znia,- 
cych tie miedzy sob* tylko izczegolami konstrukcji. 

Z uwagi na niewielk* ute poc ftgow* i duza. pred- 
koae" konstrukcyjn*, wyr.otsa.cai 120 km/h, parowox 
Pm2 przeznaczony by J do prowadzenia lekkich 
pocia#ow poipicsznych . W e csploatacji na PKP 
parowozy te przez por.ad 30 )i ,t prowadaily pociajp 
potpieizne w dyrekcji gdanski< -j i ostatecznie zoataly 
zastaj>ione lokomotyv/ami eV rktrycznymi 1 ipali- 
nowymi, a ostatni parowoa :ej serii Pm2 — itoi 
jako pomnik przy izbie pami pci wezla bydgoskiego 
na ttarji Bydgoszcz Gl6wna 

BUDOWA PAHOWOZT 

Pfirowozy Pm2 posiadaly oitojc bclkowa o gru- 
bolr.i belki 90 mm, na p rzodzic wozek toczny 
dwuosiowy, z tylu porwozel typu Bissel. Cylindry 
parowozu ustawjone posk mo potiadah/ mwaki 
tloczkowe system u Nicolaja < trednicy tarcz 300 mm, 
l wewnetrznym wlotem pa ry. Kociol ze itojskiem 
potpromienistym posiada i j >owierzchnie ogrzewaln* 
198,79 m" csanienie pary 1 o kG/cm*. 

Do sasilania kotla v> wode zastosowano pompy 
wodne systemu Nieleb xk Krorr, ktore pod koniec 
lat piecdziesi*tych zx »taj»iono inzektorami ssaco- 
-tloczonymi Friedma ana lub Strubego, a takie 
zaczeto stosowac ini rktory ttoc*:ace Metcalf-Frie- 
dmann lub Nathan. 

Tender parowozu o pojcmnoi- \ 32 m 1 wody i lOt 
wegla mial w6zki o osiach podp artych na lozyskach 
toczny ch. Wszystki : parowozy t*m2 otrzymaly na 
PKP w latach szes« .dziesia,tych z zmoczynne hamulce 
pociagowe. 

Za)a.czony plai i przedstawi* jedna, z pierwszych 
wersji parowozu. Possczegdlo e werije ro/nily sic 
miedzy sobs. *zc zegotami eewaetrznymi — rozmie- 
szczeniem apart ,rury na kotle, umieszczeniem zbior- 
nikdw .sprezoi .fgo powietrz x, wymiarami olden 
prawej i lew* j strony bud) a maszynisty lub te* 
zaztosowanien i kontrbudki na tendrze, caego nie 
ma na zalacsonyra planie. 

Dane char fcktery stycziic 

Uklad oai 2—3 1 

Szeroko* i tor u 1435 mm 

&rednics. cyl ,ndrow 570 mm 

Skok tt'jka SS0 mm 

£rednicm k il pednych 2000 mm 

Srednica ] .61 tocznych 850/1250 mm 

Predkoed kon.trukcyjna 120 km/h 
Powierar hztia ruaatu 4,05 m* 





Powiarzchnia ogrnawalna kotla 190,72 m a 



71,5 m« 
99,0 t 
53,0 t 
11 100 kg 

17,7 t 



PowaeratJizua prxegrzewcza 
Mas* w stasia sftuzbowym 
Mass w stazftie prbznym ' 
Slla podagowa 
Nacisk ana os 
Tender serii 32D3 

oj«mi toSC skrzyni \* odnej 32 m* 

Ladov/nosc skrzyni ^vfglowsj 10 t 
&rednicft k61 tendra 1000 mm 

Mil * tendra w stmni r sluibowym 75,5 i 
Mai a tendra w stanxe prdinym 33,5 it 

BUDOWA MODELU 

A r zaleinoici od podzialki, w jakiej bedziemy 
bi' dowali model najlepiej jest wykonac go s bla- 
d.y motiexnej o gruboici 0,5 do 1,5 mm. Stonujac 
gi-uba blache do malego modelu wyeliminujemy 
k >uieczm>4r stosowania dodatkowego obciazenia, 
roniewai mass modelu bedzie dosUtecznie dusa. 

Przy budowie modelu W ikali HO najlepiej jest 
zastosowac blache motiexn^ o gruboici 0,5 do 
0,8 mm. Najwiecej trudnoici mote rprawiad mo- 
delarzom wykonanie kol tzprychowych. Niektorzy 
autorzy ksiaiek a zakretu modelarstwa kolejowegro 
proponuja wykonanie kol metoda lutowanla po- 
azcaegolnych elementow. Dla modelu w skali HO 
mozna wykonad kola odpowiadaja.ce rzecrywistej 
irednicy 2000 mm, wykorzystujqc kola szprychowe 
od p rod uko wan ych dawniej modeli w skali S, po 
doUadnym obrobieniu ich na tokarce. Najlatwiej 
byloby jednak sattoaowad gotowe podwozie od 
modelu parowozu serii BR 01, produkow anego 
przez firme PIKO. Jako kola toczne moi'ia tea 
aaitosowad kola toczne od modeli wyko'aanych 
fabrycznic: BR24, BR64, BR75 na wozek Tsxedni, 
a na pdrwozek tylny od tylnego p6Kv6zka modelu 
parowozu BR23 lub niektorych modeli elektro* 
w ozow. 

WygUd modelu mozna znacznie polepszyc wy- 
k onuj^c aiurowa konstrukcje oatoi belkowej wedhig 
r/sunkdw przedstawionych na planie. Zaatosowanie 
r apedu w tendrze pozwoli na wykonanie elementow 
wncirza budki maszynisty. Armature kotla mozna 
wykonac a drutu miedzianego o odpawiecinio do- 
branej gruboici. 



MALOWANIE MODELU 

Kolorem czarnym malujemy : kociol, budke 
maszynisty, wiatrownice (dymochrony), cylindry, 
ttopnie, pomosty, wnctrze, zderxaki, sprzegi i la- 
tarnie. 

Kolor cserwonyx kola, ottoja, w6zki tendra, 
czolownicc, pochwy zderzakow, mechanizmy paro- 
rozdzielcze, irodlu wiazarow i korbowodow, rabli- 
czki z godlem i numerem serii, brzegi pom oa tow, 
piericienie na kotle i uchwyty wadhiz kotla. 
Kolor bialy t o breeze kol, ramy okien, uchwyty, 
godlo, napisy na ubliczkach i innych elementach 
parowozu. 

Wykas cscaci: 

1. dymnica, 2. walczak kotla, 3. stojak kotla, 4. ko 
min, 5. zbieralniki pary, 6. piasecznica, 7. drz> A 
dymnicy, 8. podgrzewacz wody, 9. turbozesfjdl 
elektrycany, 10. odbiornica pary, II. pomps wod na, 
12. zawory bezpieczenxtwa kotla, 13. adersak, 
14. ostoja parowozu, 15. cylinder, 16. zbiornik 
tpreionego powietrza, 17. resor, 18. budka maszy- 
nisty, 19. syrens parowa, 20. wistrownica (' Jymo- 
chron), 21. sprexarka powietrza, 22. skrzyraa wc- 
glowa tendra, 23. skrzynia wodna tendra, 24. 
zbiomik gazu na tendrze, w przypadku k cdy pa* 
row6z posiadal oswietlenie gssowe, 25. r xanometr 
kotlowy, 26. wodowskaz, 27. drzwi psleniska, 
28. nawrotnica, 29. smarotlocznia, 30. p- zepustnica 
pary, 31. prowadnica dra^ga nawrotni<jy f 32. ra- 
miona wahi nawrotniczego, 33. wiesztdlo wodzidla 
tuwakowego, 34. wodztdlo suwakov e , 35. trzon 
suwakowy, 36. korbowod, 37. wiaz/^/, 38. krzy- 
iulee, 39. wahacz, 40. drazck mimoi rr >dowy. 

EDWARD f OKROPIJfSKI 
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PRZYJACIELU! 




Zolnierze w izbaeh panriecl prxy iwoich jednostkach zapoxnaJa lie x historia ludo- 
wego Wojska Polskiego. 



Jeili pasjonuje Cie v/ojsko, nowoczemia 
tcchnika wojskowa , jeili pragniesz zostac* 
dowodca. i wychowawc% iolnierzy, specja- 
Iist4 jednego z wielu rodzajdw wojsk — 
wybierz jednq z wojskowych szkdl zawo- 
dowych lub akader.nii. 

Wstepujac do wybranej przcz sicbic 
akadcmii, wyiszcj szkoly oficerskicj lub 
inncj wojskowej szkoly zawodowcj zrcali- 
zujesz swojc iyciowe plany — zdobcdziesz 
odpowicdnie wyksztalcenie, ciekawy i po- 
zyteczny zawdd. 

Ma my nadzir.je, ze przedstawione do 
wyboru akadcirae i wojskowe szkoly za- 
wodowc oraz warunki przyje<J do nich 
ulatwia, Ci podjecie odpowicdniej dccyzji. 

A wiec z as tan 6 w sie... 

AKADEMIE WOJSKOWE 

I WYfcSZE SZKOLY OFICERSKIE 

• Wojskowa Akaderaia Tcchniczna im. 
J. Dabrowskiego w Warszawie; 

• Wojskowa Akademia Medyczna im. 
gen. B. Szareckiego w Lodzi; 

• Wyisza Szkola Marynarki Wojennej 
im. Bohaterdw Westerplatte w Gdyni; 

• Wyzsza Oficerska Szkola Lotnicza im- 
J. Krasickiego w Di •blinie; 

• Wyzsza. Szkola Oficerska Wojsk Zmc- 
chanizowanych i T. Kosciuszki we 
Wroclawiu; 

• Wyzsza Szkola Oficerska Wojsk Pan- 
eemych im. S. Czarnieckiego w Pozna- 
niu; 

• Wyzsza Szkola Oficerska Wojsk Rn- 
kietowych i Artylerii im. gen. J. Ben a 
w Toruniu; 

• Wyisza Szkola Oficerska Wojsk Obroriy 
Przeciwlotniczej im. por, M. Ka'i- 
nowskiego w Koszalinie; 

• Wyzsza Szkola Oficerska Wojsk Im- 
zynieryjnych im. gen. J. Jasinsk^jo 
we Wroclawiu;, 

• Wyzsza Szkola. Oficerska Wojsh Lac z- 
nosci im. plk. B. Kowalskiego f*s. 
,,Ryszard" w Zegrzu k. Warszaw fj 

• Wyisza Oficerska Szkola Radiot 
chniczna ink. kpt. S. Bartosika w J*. 
leniej Gorze; 

• Wyzsza Szkola Oficerska Slulb K wa- 
termistrzowskich im. M. Buczka w Po- 
znaniu; 

• Wyzsza Szkola Oficerska Wojsk «^he- 
micznych im. S. Ziaji w Krakowie; 

• Wyzsza Oficerska Szkola Samoch odo- 
wa im gen. A. Waszkiewicza w l»Ue; 
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Ministers two Obron y Narodowej ogla- 
sza rdwnicz ochotnicza rekrutacfc kandy- 
datow do nastepuja/,ych podoficerskich 
szk61 zawodowych . 

• Szkola Chora* y«:h Wojsk Zmechani- 
' zowanych w Eiblsjgu: 1-roczna (dla 

kandydatdw, k torzy odbyli lub po 
przyjeciu do szkoly odbed% co najmniej 
12-miesiecznii y.asadnicza, oraz 3-Ietni*: 

• Szkola Choraiych Wojsk Radiote- 
chnicznych * Jeleniej G6rze (2- i 3- 
-letnia) : 

• Szkola 'Jnoraiych Personelu Technic 
cznego Wojsk Lotniczych w Oleinicy 
i Zamo#ciu (2- i 3-letnia): 

• Szkola Choraiych Polirycznych w Lo- 
dzi ( r .'-J.etnia) : 

• Szko/a Choraiych Wojsk Iniynieryj- 
nyr.h i Komunikacji Wojskowej we 
Wroclawiu (2- i 3-letnia): 

• izkola Ghoraiych Sluiby Czolgowo- 
-Samochodowej w Pile (2-i 3-Iefnia):. 

• Szkola Choraiych Wojskowej Sluiby 
Wcwnctrznej w Minsku Mazowieckim 
(2-letnia); 

• Szkola Choraiych Sluiby Uzbrojenia 
i Elektroniki wOIsztynie (2-i 3-lctnta) ; 

• Szkola Choraiych Sluib Kwatcrmi- 
strzowskich w Poznaniu (2-letnia); 

• Szkola Choraiych Sluib Zakwaterowa- 
nia w Giiycku (2-letnia); 

• Szkola Choraiych Wojsk Lqcznosci 
w Lcgnicy (2- i 3-letnia); 

• Szkola Choraiych Wojsk Ochrony 
Pogranicza w Ketrzynie (2-letnia); 

• Szkola Choraiych Sluiby Topogra- 
ficznej w Toruniu (2-letnia); 

• Szkola Choraiych Admin is tracji Woj- 
skowej w L<>d.:i (1,5-roczna); 

• Szkoly choraiych przygotowuja kan- 
dydatow do wojskowej sluiby zawodo- 
wcj w korpusie choraiych. 

Nauka w rzkolach choraiych trwa 
od 1 roku do 3 lat. Na jednoroczny i dwu- 
lctni okres .szkolenia przyjmowani 94 
kandydaci, k^rzy s% absolwentami ire- 
dnich rzk61 7.awodowych lub liceow og61- 
noksztalc^cych. Na 3-letni okres szkolenia 
przyjmowan) s^ kandydaci, kt6rzy s% 
absolwentami zasadniczych szkdl zawo- 
dowych. 



Od kandydatow do szk61 choraiych 
wymagane nastcpuja.ee warunki: 

• obywatelstwo polskic, 

• odpowicdnie wartosci moraine, 

• zdolnosd do sluiby wojskowej w cha- 
rakterze kandydata na iotnierza za- 
wodowego, stwierdzona orzeczeniem 
wojskowej komisji lekarskiej. 

• stan wolny, 

• wiek do 24 lat iycia. 

Kandydaci ubiegajacy si^ o przyjecie 
do szk61 choraiych skladajacy podania — 1 
ankiety do komendanta. wybranej szkoly 
za poirednictwem wlaiciwej dla miejsca 
zamicszkania Wojskowej Komcndy Uzu- 
pelnieh, a kandydaci z wojska droga, 
sluibow%. Formularzc pod ah — ankiet 
moina otrzymad w Wojskowych Komen- 
dach Uzupelnieh lub w jednostkach woj- 
skowych. Do podania — ankiety naleiy 
dol^czyd : 

wyci^g z aktu uiodzenia i poiwiadczenic 
obywatelstwa polskiego w pizypadku, gdy 
kandydat nie posiada jeszcze dowodu 
osobistego; 

swiadectwo szkolne stwierdzajqce po- 
siadanie wymaganego wyksztalcenia (ucze- 
szczajacy do ostatniej klasy szkoly sredniej 
lub zasadniczej szkoly zawodowej moga 
przedstawic odpowicdnie zaswiadczenie 
stwicrdzaja.ee uczeszczanic kandydata do 
danej klasy); 

opinie dyrekcji szkoly, organizacji spo- 
leczno-politycznej lub zakladu pracy. 

Absolwenci szk61 srednich przyjmowani 
sa do szk61 choraiych bez egzaminu wste- 
pnego, wyniku postepowania kwaiifika- 
cyjncgo. Obowi^zuje ich jednak proba 
sprawnosci fizycznej i badania psycholo- 
giczne. Pozostarych kandydatdw obowia- 
zuje ponadto egzamin wstepny z jezyka 
polskiego (pisemny), z matematyki (pi- 
semny i ustny) oraz z przedmiotu odpo- 
wiadaj^cego kierunkowi nauki w danej 
szkole choraiych, z zakresu obowiazuj%- 
cego w zasadniczej szkole zawodowej, 
ktora. ukohczyli. 

Po zlozcniu cgzamin6w kohcowych ab- 
solwenci 1-rocznych i 2-letnich szkol 
choraiych otrzymuj% dyplom ukonczenia 
szkoly, a szkdl 3-letnich — ponadto Swia- 
dectwo ukohczenia szkoly sredniej. Jedno- 
czesnie mianowani s% do stopnia mlod- 
szego choraiego, powolywani do zawodo- 
wej sluiby wojskowej, ktora pelni% w je- 
dnostkach wojskowych" na stanowiskach 
sluibowych odpowicdnie h do posiadanych 
kwalifikacji. 



Pr6ba sprawnosci fizyczncj, badania 
psychologicznc oraz egzaminy wstepne 
do szkol choraiych odbcda. si$ w dniach 
9—15.07.1982 r. 

Jednoczesnie prowadzi sic werbunck 
kandydat6w na podoficcr6w zawodowych 
do nastepujacych rodzaj6w wojsk i stuzb; 

1) Zmechanizowanych, Wojsk Pancer- 
nych, Wojsk Rakictowych i Artylcrii, 
Wojsk Lotniczych, Wojsk Rakictowych 
Obrony Powictrzncj Kraju. Wojsk Obrony 
Przeciwlotniczej , Wojsk Chcmicznych, 
Wojsk Inzynieryjnych, Wojsk Lacznosci, 
Wojsk Radiotechnicznych, Sluzby Ko- 
munikacji Wojskowcj, Wojskowcj Sluzby 
Zdrowia, Marynarki Wojennej, Sluzb Kwa- 
termistrzowskich, Sluzby Uzbrojenia, Slu- 
zby Zakwaterowania i Budownictwa, Woj- 
skowcj Sluzby Wewnetrznej, Wojsk Ochro- 
ny Pogranicza. 

Warunki wymaganc od ochotnikow: 
ukoriczonc 17 lat; 

ukonczona zasadnicza szkola zawodowa 
lub co najmniej 2 klasy szkoly srcdniej ; 
zdolnosc* do sluzby wojskowcj ; 

odpowicdnic wartosci moralno-polity- 
cznc i nicnaganna przeszloic'. 

Kandydaci odpowiadajacy ww warun- 
kom skladaja, podania w Wojskowych 
Komcndach Uzupcmien, deklarujae jedno- 
czesnie chec ochotniczego odbycia zasa- 
dniczcj sluzby wojskowcj. 

Ochotnicy powolani sa. do sluiby za- 
sadniczej wiosna. lub jesicnia. kazdego roku. 
Po ukoriczcniu przez nich szk6l podofi- 
ccrskich sluiby zasadniczcj i odpowicdnicj 
praktycc w jcdnostkach wojskowych jui 
w 18 miesiacu sluiby moga. byd powolani 
do sluiby zawodowcj (w ■ Marynarce 
Wojcnncj po 24 miesiacach). Nastcpnie 
*a. kicrowani na 6-micsiccznc kursy do 
odpowicdnich podoficcrskich szk6i zawo- 
dowych. 

Skladanic podan do Podoficcrskicj Szko- 
ly Zawodowcj Marynarki Wojcnncj oraz 
do szkolcnia na podoficcr6w zawodowych 
w innych rodzajach wojsk i sluzb trwa 
caly rok. 

Kandydat6w ubiegajacych sic bezpo- 
srednio do Podoficcrskicj Szkoly Marynarki 
Wojcnncj w Ustcc obowiazujc proba 
sprawnosci fizyczncj oraz badania psy- 
chologicznc i badania przcz wojskowa. 
Komisjc Morsko-LekarskaJ . 



2) Prowadzi sic r6wnic± rekrutacje do 
Wojskowcj Szkory Muzyczncj II stopnia 
w Gdansku. Kandydatow do tej szkoly 
obowiazujc wick 15 — 17 lat oraz ukori- 
czcnic szkory muzyczncj I stopnia (wy- 

ja.tkowo szkoly podstawowcj oraz posia_ 

danie uzdolnien muzycznych) . Skladanic 

podan o przyjccic do Wojskowcj Szkoly 

Muzycznej II stopnia trwa od 1,06.1982 r. 

3) Przyjmujc sic. te± zapisy do Liccum 
Lotniczego przy Wyiszcj Oficcrskicj Szkole 
Lotniczcj -im. J ana Krasickicgo w D$bli- 
nic i jcj filii w Zicloncj G6rzc. 

Jest to liccum zawodowc realizujac e 
program szkoly sYedniej, ksztalcace kan- 
dydatow do sluiby w lotnictwie wojsko- 
wym, a przede wszystkim do studidw 
w Wyiszcj Oficcrskicj Szkole Lotniczcj 
w Deblinie. 

O przyjccic do liccum moga. ubiegac 
sic kandydaci, ktdrzy posiadaja obywatel- 
stwo polskic, ukonczyli 8 klas szkoly pod- 
stawowcj , nie przekroczyli 16 lat zycia, 
posiadaja odpowicdnic zdolnosci fizycznc 
i psychiczne, warunkujacc zakwalifikowa- 
nic ich w przyszloici do sluiby w lotni- 
ctwie, stwicrdzonc badania mi lotniczo- 
-lekarskimi, uzyskuja. pisemna. zgodc ro- 
dzic6w (ustawowych opickun6w) na pod- 
jecie nauki w Liccum Lotniczym, zloza, 
potwicrdzonc przez ustawowego przed- 
stawiciela (rodzic6w lub opickun6w) zo- 
bowiazanie do wstqpienia po ukonczeniu 
liccum do Wyiszcj Oficerskiej Szkoly 
Lotniczcj w charakterze kandydata na 
iolnierza zawodowego lub inncj wojsko- 
wcj szkoly zawodowcj. 

Blizszych informacji zainteresowanym 
kandydatom do szk61 choraiych i kandy- 
dat6w na podoficer6w zawodowych udzic- 
laja. Wojskowe Komendy Uzupetnien oraz 
sztaby jednostek wojskowych. 




BIBUOTECZKA 

ABC MODELARSTWA 
SAMOCHODOWEGO — PO RAZ 
TRZECI 

Znany an tor licznych publikacji z za- 
kresu modelarstwa samochodowego opra- 
cowal i wydal za posrednictwem Wyda- 
wnictw Komunikacji i Lacznosci, trzecie 
wy danie swej ksiaiki dla modelarzy po- 
cz^tkujacych. 

Przypomnijmy, ie ksiaika zawicra kr6t- 
ka, bogato ilustrowana. historic rozwoju 
samochoddw (szkoda, ie zdjecia, zc wzgle- 
du na papier, sa. tak malo czytelne), 
wskazdwki dotyczace potrzebnych narzedzi 
i material6w uiywanych do budowy 
modeli pojazddw kolowych oraz prakty- 
czne rady na temat wykonania konkre- 
tnych modeli, ktdrych plany sa. zalaczone 
do ksiaiki. 

Jest to faktycznie ksiaika przeznaczona 
dla pocz^tkujacych modelarzy. Zaczyna 
sic °d rad w zakresie budowy modelu 
z planu -wycinanki kartonowej zalaczonej 
do ksiaiki samochodu POLSKI FIAT 126p, 
poprzez bardzo proste w wykonaniu mo- 
dele samochod6w historycznych, sporto- 
wych, osobowych i ciciarowych, dokladne 
wskaz6wki : ile i jakich matcrialdw potrze- 
ba do budowy dan ego modelu ze szcze- 
golowym, nawet z wymiarowym wykazem 
czeici uzupclniaj^cych, do zasad samo- 
dzielnego projektowania podobnych po- 
jazd6w, oczywiicie przystosowanych do 
poziomu wiedzy 8 — 10-letniego wykona- 
wcy. 

Jak wszystkie ostatnio wydane ksiaiki 
Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci 
przeznaczone dla modelarzy, tak i ta jest 
w duiym formacie A4, co pozwala na 
zamieszczenie duiych i czytclnych ry- 
sunkdw. ZaUczonc plany ai 21 r6inych 
samochpd6w, i to w roinych wersjach, 
sa. wydane na forma tach Al, co ulatwia 
pocz%tkuj%cym modclarzom wykonywanie 
tych prac bez potrzeby powiekszania 
rysunk6w. 

Aby nic bylo nieporozumicn przypo- 
minamy jeszczc raz, ie jest to ksiaika 
przeznaczona dla pocza,tkujacych mode- 
larzy, gdyi tylko tacy mog% mic<5 z niej 
oczekiwany pciytek. 

* 

Zenotx Dutkiewicz. ABC MODELAR- 
STWA SAMOCHODOWEGO. Wyda- 
wnictwa Komunikacji i Lucznosci, 
Warszawa 1981 r. Stron 123 plus zals.- 
czone plany. Gena 115 zl. 
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